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1. Einflihrung

Der Radverkehr hat in und fir die Stadt Emmendingen eine groRe Bedeutung. Die Voraussetzungen
fir den Alltags- sowie Freizeitradverkehr sind Gberwiegend giinstig (Radverkehrskonzept 2013, S. 8)
Insgesamt bildete der Radverkehr bereits 2013 eine wesentliche GroRe im Verkehrsaufkommen der
Stadt. Der Anteil der mit dem Fahrrad zurlickgelegten Wege in Emmendingen lag damals bereits bei
deutlich Gber 20% und damit weit Gber dem landes- und bundesweiten Durchschnitt von etwa 10%
aller Wege.

Um eine kontinuierliche Steigerung des Radverkehrsanteils zu erzielen, hat es sich die Stadt Em-
mendingen zur Aufgabe gemacht, die Radwege weiter zu optimieren und das Radverkehrsnetz auszu-
bauen. Fiir diese Bemiihungen wurde die Stadt Emmendingen im April 2019 mit dem 1. Platz bundes-
weit als bester ,,Aufholer” in Sachen Fahrradfreundlichkeit bei den 20.000 — 50.000 Einwohner_innen-
Stadten ausgezeichnet — basierend auf dem ADFC-Fahrradklimatest von 2018. Bei der hierfiir durchge-
fihrten Umfrage besonders hervorgehoben wurden die Verbesserungen im Vergleich zum Jahr 2016.

Auch im Anschluss an diese Auszeichnung wurde weiter an der Verbesserung der Radwege und der
Radverkehrsinfrastruktur der Stadt Emmendingen gearbeitet. Von Sommer 2022 bis Herbst 2023
wurde das Radverkehrskonzept evaluiert und fortgeschrieben. Mit der Fortschreibung des Radver-
kehrskonzeptes soll der Radverkehr in Emmendingen zukunftsorientiert ausgerichtet werden.

Dieser Radverkehrsbericht gibt einen Uberblick tiber die in den Jahren 2023 und 2024 umgesetzten
sowie geplanten und vorangetriebenen MaRnahmen.

2. Radverkehrskonzept

Die Stadt Emmendingen hat 2022/23 ihr 10 Jahre altes Radverkehrskonzept fiir die gesamte Gemeinde
evaluieren und fortschreiben lassen. Bei der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahre
2013 wurden unter anderem neue relevante Rahmenbedingungen wie z.B. mehrere Novellierungen
der StVO und VwV-StVO sowie die Entwicklung der Qualitatsstandards und Musterldsungen fiir Rad-
verkehrsanlagen in Baden-Wiirttemberg bertiicksichtigt. Dartiber hinaus befanden sich mehrere mal-
gebliche Rahmenwerke fiir die Radverkehrsplanung in Uberarbeitung, wie z.B. die Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (ERA 2010) oder die Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen (RASt06). Eben-
falls von Bedeutung und Beriicksichtigung in der Fortschreibung fanden lberregionale Planungen wie
die Radschnellwegverbindung von Freiburg nach Emmendingen (RS6) sowie die zunehmende Nutzung
von elektrounterstiitzten Fahrradern.

Fortschreibung

Das beauftragte Planungsbiro begann im Sommer und Herbst 2022 mit einer Grundlagenermittlung
inklusive Analyse der IST-Situation durch Befahrungen mit dem Rad. Auf Grundlage dieser Bestands-
aufnahme sowie den Hinweisen aus einer im Herbst 2022 durchgefiihrten 6ffentlichen Online-Beteili-
gung wurde ein zukunftsorientiertes und anforderungsgerechtes Radverkehrsnetz entwickelt. Im Fo-
kus stand hierbei der Aufbau eines zusammenhangenden Gesamtradnetzes mit Definition von Vor-
rangrouten sowie die Erhéhung der Sicherheit der Radverkehrsteilnehmenden. Dieses wurde in ei-
nem eigens gegriindeten Projektarbeitskreis bestehend aus Vertretern der Stadtverwaltung, dem
Verkehrsplanungsbiiro, dem VCD, dem ADFC und Schiilervertretern diskutiert und verfeinert. Auch
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die Anregungen aus einem o6ffentlichen Workshop im Marz 2023 wurden in die Netzkonzeption ein-
gearbeitet.

In einem weiteren Schritt wurden Gefahrenstellen und Mangel auf Plausibilitdt geprift und aktuali-
siert. Auch hierbei flossen zahlreiche Hinweise aus den verschiedenen Offentlichkeitsbeteiligungen
mit ein. Auf Grundlage dieser Ergebnisse entwickelte das Verkehrsplanungsbiro konkrete MalRnah-
menvorschlage zum Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur und zur Verbesserung der Offentlichkeits-
arbeit und Kommunikation sowie zum Fahrradservice in Emmendingen. Diese MalRnahmen wurden
ebenfalls eng mit der Stadtverwaltung und mit dem Projektarbeitskreis diskutiert und abgestimmt.

Alle Ergebnisse inkl. MaBnahmenkatalog sowie deren Priorisierung wurden in einem Endbericht zu-
sammengestellt und im Politischen Gremium im Herbst 2023 vorgestellt und beschlossen (SV 0201-

23).

Alle Informationen sowie die Ergebnisse der Online-Beteiligung und des 6ffentlichen Workshops sind
auf der Internetseite klima.emmendingen.de unter Radverkehrskonzepte eingestellt.
(https://klima.emmendingen.de/nachhaltige-mobilitaet/radverkehr/radverkehrskonzept)

MaBnahmenumsetzung

Im Friihjahr 2024 wurden die MalBnahmenvorschlage aus dem Radverkehrskonzept intern priorisiert.

Fur die MalRnahmen mit hoher Prioritat und fir einen GroRteil der KleinstmaBhahmen wurde ein

Umsetzungsplan flr die Jahre 2024-29 erarbeitet.

MaRnahmenumsetzung 2024-25:

1. Lindenwegunterfiihrung Umgestaltung zur Trennung von Ful3- und Radverkehr

2. Kollmarsreuter Hauptstralie Markierung von Piktogrammketten

3. Karl-Friedrich-StraRe Markierung von Piktogrammketten

4. ElzstraRe duale Fihrungsform: Gehweg ohne Benutzungspflicht
und Markierung Piktogrammketten auf Fahrbahn

5. Wirtschaftsweg Brettenbach-Sexau Asphaltierung Liickenschluss

6. Hintere Zaismatt / Vordere Zaismatt  Anordnung Tempo 70 priifen

7. Poller Durchlassbreiten gewahrleisten und
Bodenmarkierungen

8. SchulstraBe Bodenmarkierung zur Reduzierung der
Geschwindigkeit

9. Neumattenhalle Freigabe Radverkehr ergdnzen

10. LinkenstraRe Umwandlung Schragparker zu Léangsparker

11. Bahnhofsunterfiihrung Schaffung eines Aufmerksamkeitsbereiches

12. Fahrradabstellanlagen Bestandsaufnahme aller Fahrradabstellanlagen

13. Fahrradabstellanlagen Erweiterung der Abstellanlagen am Rathaus Parkplatz

und Merk Galerie sowie an zwei Schulstandorten


https://www.sessionem.suedlicht.net/sessionnet/buergerinfo/vo0050.php?__kvonr=7614
https://www.sessionem.suedlicht.net/sessionnet/buergerinfo/vo0050.php?__kvonr=7614
https://klima.emmendingen.de/nachhaltige-mobilitaet/radverkehr/radverkehrskonzept

14. LastenradVerleih Anschaffung eines Lastenrades fiir den 6ffentlichen

Verleih

15. RadService Punkte Aufstellung von 4 RadService-Punkten

MaRnahmenumsetzung 2026-27:

16. Hochburger StraRe Markierungslosung gem. Qualitatsstandards BW

17. Fahrradzone Biirkle-Bleiche deutliche Kenntlichmachung der Fiihrungsform
Fahrradzone

18. Neubronnstralie Verdeutlichung der FahrradstralRe (Corporate Design)

19. Karl-Bautz-Str. / Schiitzenstr. Fahrbahnfiihrung mit Piktogrammbketten

20. Steinstralle Borde niveugleich absenken + Beschilderung fiir

kreuzenden Radverkehr
21. Freiburger StraRe Radverkehr durch eindeutige Markierung auf die
Fahrbahn lenken

MaRnahmenumsetzung 2028-2029:

22. Am Sportplatz/Furttmattenweg Verdeutlichung der FahrradstraRe (Corporate Design)
23. Romanei-/Moltke-/Schlosserstr. Markierungslosungen gem. Qualitatsstandards BW
Fahrradzone
24. Zum Schneckenberg Markierung von Piktogrammketten
25. Am Dachsrain Belagserneuerung
26. Mihlbachradweg Borde niveaugleich absenken
27. Mundinger StralRe Ausweisung zur FahrradstraRe priifen
28. NeustraRe Ausweisung zur Fahrradstralle priifen
3. Radwege

3.1 Karl-Friedrich-Stra3e

Die MaRnahmenempfehlung fiir die Karl-Friedrich-Stralle sieht eine Demarkierung der abschnitts-
weise vorhandenen Schutzstreifen und die Markierung von Sicherheitstrennstreifen zu den Parkstan-
den sowie Piktogrammketten zur Verdeutlichung der Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn vor.

Was sind Fahrradpiktogrammketten?

Unter dem Begriff Fahrrad-Piktogramm ist das Symbol "Radverkehr" gemafR
StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) zu verstehen. Die Aufbringung von Fahr-
radsymbolen in regelmaBigen Abstdnden auf der Fahrbahn wird als Fahr-

radpiktogrammkette bezeichnet.

Fahrradpiktogramm



Fahrradpiktogramme sollen das Recht Radfahrender, auf der Fahrbahn zu fahren, verdeutlichen und
Kfz-Fahrende darauf hinweisen, dass mit Radfahrenden auf der Fahrbahn gerechnet werden muss
und diese mit ihnen zu teilen ist.

Die Piktogrammkette hat zum Ziel, die Konflikte zwischen Rad- und Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn zu
reduzieren und die Radverkehrsfiihrung auf der StraBe zu verdeutlichen. Es soll das subjektive Sicher-
heitsgefiihl der Radfahrenden gestarkt werden, damit diese auch besser von den Vorteilen des Fahr-
bahnfahrens profitieren kdnnen. Da sie sich im Blickfeld der Autofahrenden befinden, werden sie
besser wahrgenommen und Unfalle an Kreuzungen und Einmiinden reduziert.

Aktuell werden die Detailplanungen fir die MaRnahmenumsetzung erarbeitet. Die MaRnahme wird
dann im Herbst 2024 fir die Programmaufnahme der Forderung des LGFVG (Landesgemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz) angemeldet. Die Umsetzung ist aktuell fir 2025 geplant.

3.2 ElzstraRRe

Die MaRnahmenempfehlung fiir die ElzstralRe sieht die Umwidmung der Seitenrdume zu gemeinsa-
men Geh- und Radwegen ohne Benutzungspflicht vor. Zur Verdeutlichung der dualen Fihrung wer-
den auch hier Piktogrammketten auf der Fahrbahn empfohlen. Dariiber hinaus soll die Anordnung
von Tempo 30 geprift werden.

Aktuell werden die Detaillplanungen fiir die MaRnahmenumsetzung erarbeitet. Die MaRRnahme wird
dann im Herbst 2024 fiir die Programmaufnahme des LGFVG (Landesgemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetzt) angemeldet. Die Umsetzung ist aktuell fiir 2025 geplant.

3.3 KleinstmaRnahmen 2024
Poller

Im Stadtgebiet Emmendingen wurden insgesamt 10 Poller mit unzu-
reichender Durchlassbreite und/oder Sicherung identifiziert.

- :x - Al

Poller Briicke Brettenbach

Wo notwendig werden die breiten Poller durch reflektierende Absperrpfosten
ersetzt, wodurch die erforderliche Durchlassbreite gewahrleistet wird. Zusatz-
lich werden zur Sicherung an allen Standorten die empfohlenen Bodenmarkie-
rungen angebracht.

Bsp. Absperrpfosten mit Markierung



Schulstralle

Die Einmiindung der Schulstralle in die Panoramastrale
in Windenreute wurde als unzureichend gesichert identi-
fiziert. Es wurde empfohlen durch Markierung von Quer-
balken vor der PanoramastraBe auf die Reduzierung der
Geschwindigkeit hinzuweisen. Beispiel Haifischzéhne

Die StraRBenverkehrsbehérde Emmendingen wird an dieser Stelle die Markierung von Haifischzdahnen
analog zur Freiburger Briicke anordnen. Diese Markierung dient dazu die Wartepflicht fir Fahrzeuge
infolge der Rechts-vor-links-Regelung hervorzuheben. Durch die Hervorhebung der Wartepflicht an
der Schulstralle Hohe Sonnhalde wird bereits eine Geschwindigkeitsreduzierung erreicht.

Vordere und Hintere Zaismatt

Fir die Bereich Vordere und Hintere Zaismatt wurde im Radverkehrskonzept die Prifung auf Anord-
nung von Tempo 70 empfohlen. Die fir die Umsetzung notwendige Stellungnahme des Polizeiprasidi-
ums wird aktuell von der StraBenverkehrsbehorde eingeholt. Die Umsetzung erfolgt nach entspre-
chender Zustimmung des Polizeiprasidiums.

LinkenstrafBe

Fir die LinkenstralRe in der Unterstadt wird die Umwandlung von den I
vorhandenen Schragparkstanden zu Langsparkstdanden empfohlen,
um das Gefahrenpotential bei den Parkvorgangen der Schragpark-
stande zu minimieren.

Schrégparksténde LinkenstrafSe

Neumattenhalle Mundingen

Fir den Wirtschaftsweg an der Neumattenhalle fehlte die Freigabe fiir den Radverkehr. Diese wurde
bereits durch Anbringung des Verkehrszeichens VZ 1022-10 umgesetzt.

3.4 Unterfiihrung Lindenweg

Die Unterfiihrung am Lindenweg ist eine wichtige Achse fiir Radfahrerinnen und Radfahrer. Sie ist
eine Hauptzufahrt zu den Schulzentren in der NeubronnstraBe, dem ZfP und stellt eine wichtige Ver-
bindung, auch flir FuRgangerinnen und FuRganger, unter der Bahnlinie dar. Schon viele Jahre wird
dariber diskutiert, wie die Unterflihrung fir alle verbessert werden kann. Grundsatzlich liegt die Zu-
standigkeit bei der Deutschen Bahn. Den Bedarf die Unterfiihrung zu verbreitern, hatte die Stadt im-
mer wieder bei der Bahn angemeldet.

Um jetzt schon fir mehr Sicherheit zu sorgen, wurde eine Planung zum Umbau der Unterfiihrung am
Lindenweg erstellt und bereits umgesetzt.



Das Projekt zum Umbau der Unterfiihrung am Lindenweg wurde 2022 zunachst nicht zur Umsetzung
freigegeben (SR SV 0096/22), im Mai 2023 wurde eine Uberarbeitete Variante unter Berlicksichtigung

von Anderungswiinschen als Basis der weiteren Ausfiihrung beschlossen (TA-Vorlage 0055/23).

Die Steigung wurde auf beiden Seiten der Unterfiihrung entscharft. Dadurch wird das schnelle Fahren
eingeschrankt und die Sicherheit fir alle erhéht. Fir noch mehr Sicherheit sorgen nun auch die
neuen, teilweise getrennten, Ful- und Radwege. Damit soll vermieden werden, dass FuRgangerinnen
und FuBganger, vor allem im Bereich der Zufahrt, auf dem Radweg laufen oder Radfahrende auf dem
Gehweg fahren. So wird der FuBweg von der Unterfiihrung zur Kollmarsreuter Stralle weitgehend se-
parat vom Radweg gefiihrt. Der Radverkehr wird auf dem bereits bestehenden Weg zum Lindenweg
gefuhrt. Von dort wird er, liber eine fiir Radfahrende markierte Flache, tiber die Kollmarsreuter
StraRe in die Fritz-Boehle-StraRe gefihrt.

Die Anderungswiinsche:

e Rdumliche Trennung des FuB- und Radverkehrs auf der Nordseite
e Raumaufteilung Fullverkehr min. 1.50 m und Radverkehr min. 1,44 m
e Separierung FulR- und Radverkehr an der Kollmarsreuter Stralle

wurden umgesetzt.

Flr die Separierung des FuR- und Radverkehrs an der Kollmarsreuter Stralle wurde eine noch bessere
Losung gefunden als das unmittelbare Einleiten des Radverkehrs auf die Fahrbahn im Bereich der
Lichtsignalanlage. Hier wird nun der Radverkehr auf der StraRRe gefiihrt. Dies wird mit eine Pikto-
grammbkette an der Kollmarsreuter StraRe gekennzeichnet (siehe auch Kapitel 3.4). Die Konflikte zwi-
schen Rad- und Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn werden dadurch reduziert und die Radverkehrsfiihrung
auf der StrafSe verdeutlicht. Da sie sich im Blickfeld der Autofahrenden befinden, werden sie besser
wahrgenommen und Unfalle an Kreuzungen und Einmiinden werden reduziert. Der bisher als Ful3-
weg — Radfahrer frei wird nun als reiner Fullweg gekennzeichnet, sodass im Kreuzungsbereich durch
die rdumliche Trennung des FuB- und Radverkehrs dieser Konfliktpunkt deutlich entscharft wurde.
Dies ist insbesondere auch wichtig, da alle Querungen mit Blindenleitsysteme ausgestattet worden
sind und entspricht der Malnahmenempfehlung des Radverkehrskonzeptes.

3.5 Sanierung Radweg AltdorfstraBe Kollmarsreute

Der Radwege zwischen Birkle-Bleiche und Kollmarsreute stellt eine wichtige und hochfrequentierte
Hauptverbindung zwischen Emmendingen und Kollmarsreute sowie im weiteren Verlauf auch nach
Denzlingen und Freiburg dar. Diese Verbindung wird gleichermaRen von Alltagsradfahrern, Pend-
ler_innen, Schiiler_innen als auch Freizeitradfahrern genutzt. Im geplante Teilabschnitt ist die Belags-
qualitat in einem schlechten Zustand.

Der Teilabschnitt zwischen dem Abzweig Wasserner Weg und dem Ortseingang Kollmarsreute an der
AltdorfstralRe wird auf 3m ausgebaut.

Die Wegebeziehung soll 2027/2028 auch als Umleitungsstrecke fiir Radfahrende wéhrend der
Dammsanierung an der Elz verwendet werden.

Die Sanierungsarbeiten sollen im Oktober 2024 beginnen.


https://www.sessionem.suedlicht.net/sessionnet/buergerinfo/vo0050.php?__kvonr=6201
https://www.sessionem.suedlicht.net/sessionnet/buergerinfo/vo0050.php?__kvonr=7407

Rad- und Wirtschaftsweg Altdorfstrafse

3.6 Radweg Brettenbach-Sexau (Liickenschluss)

Der Brettenbach-Radweg wurde in Frithjahr 2023 im Bereich zwischen der NeubronnstraRe und der
Stralle Am Dachsrain neu asphaltiert. Diese Radwegverbindung ist insbesondere fiir Schiiler_innen,
Berufstatige und den Ausflugsverkehr sehr wichtig. In 2025 soll der bislang unbefestigte Bereich als
Lickenschluss zur bestehenden Wegeverbindung zur Innenstadt asphaltiert werden.

3.7 KaiserstuhlistraBRe / Freiburger StraRRe / LiebensteinstraBe / Am Festplatz

Um Radverkehr optimal zu férdern sollen méglichst durchgehend attraktive Verbindungen geschaffen
werden. Dies soll hier erreicht werden durch Einrichtung von Fahrradstrallen, Verbesserung von Que-
rungsmoglichkeiten, Trennung des FuR- und Radverkehrs, dem Radverkehr Vorrang vor dem Individu-
alverkehr zu gewdhren und durch Planung von direkten Linienfiihrungen.

Die KaiserstuhlstraRe im Bereich der ,Schneckenbriicke” ist firr die Radfahrenden in den Hauptver-
kehrszeiten schwer zu tberqueren.

In der Freiburger Stralle sind LenkungsmaRnahmen erforderlich um die Radwegrouten ohne Umweg-
fahrten direkt nutzen zu kénnen.

Erste Varianteniiberlegungen hierzu sind bereits erfolgt. Da in diesem Bereich bauliche MalRnahmen
notwendig sind und die Planung komplex und gesamtheitlich betrachtet werden muss wird fiir die
weiteren Detailplanungen ein Ingenieurbiiro beauftragt.

StraBen ,,Am SchieBrain“ und ,,Am Festplatz“

Beide Strallen sind bereits als RadfahrstraSen ausgewiesen. Sie dienen als Verlangerung bzw. Liicken-
schluss an eine Hauptradwegroute.



3.81.186 und K 5138

Eine Reihe von MaRnahmen zur Verbesserung der Radinfrastruktur betrifft die L 186 und die K 5138
als zentrale Achsen im Emmendinger StraBennetz. Da es sich hier um Landes- bzw. Kreisstralsen han-
delt, sind der Landkreis und das Land an den Planungen und den Kosten zu beteiligen. Ein durchgangi-
ges, sicheres Radverkehrsangebot besteht dort bis heute nicht. Detaillésungen zur Sicherung des Rad-
verkehrs an der L 186 und der K 5138 wurden in sieben Bauabschnitten unterteilte Planungen bereits
2015 entwickelt. Diese Planungen wurden verwaltungsintern sowie mit dem Straenbauamt des Land-
ratsamtes, dem Baulasttrager (Regierungsprasidium) und der Polizeidirektion Emmendingen abge-
stimmt und vom Technischen Ausschuss verabschiedet. Bauabschnitt 1 (Umbau Knoten Freiburger
StraRe / KaiserstuhlstraRe) sowie Bauabschnitt 6 (Kreisverkehr L186 / WiesenstraRe bis Kreisverkehr
L186 / K 5102) sind durch die Stadt Emmendingen planmaRig realisiert worden. Die Planungen bzw.
Umsetzungsstande zu den Bauabschnitten 3 (WeinstockstraRe), 5 (L186 Wiesenstralle — Lindenweg)
und 7 HauptstralRe Kollmarsreute werden im Folgenden beschrieben.

HauptstraBe Kollmarsreute

Fir die Hauptstralle in Kollmarsreute werden von der Stadtverwaltung Emmendingen aktuell Verbes-
serungen fiir die Radverkehrsfiihrung geplant. Geprift wird die Markierung eines Radschutzstreifens
in Fahrtrichtung Sexau. Hierzu werden die notwendigen Stellungnahmen vom Regierungsprasidium
und dem Polizeiprasidium Freiburg eingeholt.

Da die HauptstralRe in Kollmarsreute zwischenzeitlich auf Tempo 30 beschrankt ist wird derzeit eben-
falls geprift, ob die angedachte Losung einseitiger Schutzstreifen und gemeinsamer Geh- und Rad weg
auf der gegeniiberliegenden Seite noch zeitgemal ist und den Zielen des Radverkehrskonzeptes ent-
spricht. Auch im Hinblick aufeine Filhrungskontinuitat mit den bereits umgesetzten Piktogramketten
an der Kollmarsreuter Str. (WiesenstralRe — Lindenweg) ist es sinnvoll die im Radverkehrskonzept emp-
fohlene Markierung von Piktogrammketten umzusetzen.

Kollmarsreuter Str. (WiesenstraBBe — Lindenweg)

In der Kollmarsreuter Stralle wurden Piktogrammketten auf der Stral3e zur Trennung des FulR-und Rad-
verkehrs und Reduzierung der Konflikte zwischen Rad- und Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn markiert wie
es im Radverkehrskonzept vorgesehen ist (Siehe auch Kapitel 3.1 und 3.4).

Weinstockstralle (K 5138)

Das Landratsamt plant aktuell entlang der WeinstockstraRe (K 5138) die Radverkehrsfiihrung neu zu
gestalten. Hierzu gehort auch die Neugestaltung der Knotenpunkte Franz-Josef-Baumgartner-Stralle /
Kollmarsreuter StraRBe sowie WeinstockstralRe / Haselmatten — JahnstralRe.

Fir die beiden Knotenpunkte wurden 2022 eine verkehrstechnische Untersuchung inkl. Verkehrszah-
lungen durchgefiihrt. In einem gemeinsamen Termin mit dem Regierungsprasidium Freiburg und der



Stadtverwaltung Emmendingen wurden die Ergebnisse und das weitere Vorgehen besprochen und ab-
gestimmt. Im Einzelnen sollen an der WeinstockstraRe Radschutzstreifen aufgebracht werden. Die
Schaltung der Ampelanlage an der Kreuzung Weinstockstralle / Haselmatten — JahnstraRe wird opti-
miert und die Kreuzung am Knotenpunkt Franz-Josef-Baumgartner-StralRe / Kollmarsreuter StrafRe wird
baulich umgestaltet. 2024 wird ein Antrag auf Programmaufnahme in das Férderprogramm LGVFG des
Landes Baden-Wirttemberg gestellt. Die Umsetzung der MaRnahmen ist fiir 2025/26 geplant.

3.9 Mundingen - Landeck

Eine weitere Planung des Landratsamtes Emmendingen ist der Bau eines neuen Geh- und Radweges
von Mundingen nach Landeck. Die aktuelle Entwurfsplanung wurde im Dezember 2022 im Ortschaftrat
Mundingen sowie im Technischen Ausschuss vorgestellt (SV 0194/22).

Das Landratsamt ist momentan in Gesprachen mit den betroffenen Grundstiickseigentiimern und ver-
sucht hier durch die Einholung der Bauerlaubnisse ein ,freies Verfahren” (Antrag auf Feststellung der
Entbehrlichkeit §74 Abs.7 LVwWVfG) durchzufiihren. Die zeitliche Umsetzung der MalRnahme ist vom
Erfolg der Gesprache mit den betroffenen Grundstiickseigentiirmern abhangig.

3.10 Radschnellwege

Ein Radschnellweg soll ein direktes, gleichmaRiges und moéglichst konfliktfreies Vorankommen fiir Rad-
fahrende ermoglichen. Der Fokus liegt unter anderem auf einem moglichst kreuzungsfreien Verlauf,
geringer Steigung, hoher Belagsqualitat sowie einer ausreichenden Breite, um das sichere Nebenei-
nanderfahren von Radfahrenden zu ermdoglichen.

In ihrem Koalitionsvertrag erkennt die Landesregierung Baden-Wiirttemberg die grolRe Bedeutung von
Radschnellwegen an. Bis 2030 mochte das Land mindestens 20 Radschnellwege umsetzen. Mittler-

weile wurden erste Abschnitte von geplanten Pilotstrecken fertiggestellt. Weitere sieben Strecken
werden aktuell vom Land geplant: hierzu zahlt auch die Strecke Freiburg — Waldkirch / Emmendingen.

Radschnellweg Freiburg - Emmendingen:

Das Regierungsprasidium Freiburg hat die Baulasttragerschaft fiir die Realisierung des Radschnellwe-
ges RS 6 von Freiburg nach Emmendingen und Waldkirch ibernommen.

Im Zuge der von 2020 — 2022 durchgefiihrten Vorplanung wurden diverse Varianten entwickelt, unter-
sucht und miteinander verglichen. In diesem Zeitraum wurden umfangreiche Birgerbeteiligungen zum
RS 6 durchgefiihrt. Uber verschiedene Formate, wie der Online-Beteiligung oder den Vor-Ort-Berade-
lungen, konnten Anregungen, Hinweise und Bedenken friihzeitig in den Planungsprozess eingebracht
werden. Auf diese Weise wurde sichergestellt, dass keine wichtigen Belange in der Planung tibersehen
werden. In Abwagung samtlicher Randbedingungen wurde mit Abschluss der Vorplanungsphase Ende
2022 die zielflihrendste Variante (Vorzugstrasse) festgelegt. Den Streckenverlauf der Vorzugstrassen
sowie alle Hintergrundinformationen zum RS 6 konnen auf der Internetseite des RS 6
https://www.breisgau-y.de/post/die-strecke-von-der-stadtgrenze-freiburgs-bis-nach-emmendingen-

und-waldkirch-steht-fest eingesehen werden.
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In der aktuellen Entwurfsplanung werden die festgelegten Vorzugstrassen detailliert ausgearbeitet.
Wie auch in der Vorplanung werden Anregungen der Blirgerinnen und Blirger, aber auch aller beteilig-
ten Stadte und Gemeinden gepriift und ggf. in die Planung Glbernommen. Der Baubeginn ist aktuell fur
2028 geplant.

Radschnellweg Emmendingen - Lahr:

Die durch das Planungsbiro VAR+ durchgefiihrte Machbarkeitsstudie des Radschnellweges Em-
mendingen — Lahr konnte wie geplant Ende 2021 abgeschlossen werden und wurde am 17.02.2022 in
der Sitzung der Verbandsversammlung des Regionalverbands Sidlicher Oberrhein vorgestellt (Mach-
barkeitsstudie RS Lahr-Emmendingen). Die Studie bestatigen, dass auf der identifizierten Vor-
zugstrasse, die fur Radschnellverbindungen erforderlichen Qualitatsstandards des Landes Baden-
Wiirttemberg eingehalten werden kdnnen. Auch weist die untersuchte Radschnellverbindung ein po-

sitives Kosten-Nutzen-Verhaltnis auf.

Die erarbeitete Vorzugstrasse verknipft zwei bereits identifizierte Radschnellwegtrassen: von Offen-
burg nach Lahr und von Freiburg nach Emmendingen. Wesentliche Voraussetzung fiir die Realisierung
ist eine ausreichend hohe Zahl an potenziellen Nutzerinnen und Nutzern. Bund und Land erwarten hier
in der Regel mindestens 2.000 Radfahrten pro Tag. Dieser Wert wird auf der gesamten Trasse zwischen
Lahr und Emmendingen erreicht. Die ermittelten Gesamtkosten des Radschnellwegs Lahr —Emmendin-
gen betragen rund 33,8 Mio. Euro. Planung und Bau kdnnen mit bis zu 87,5 Prozent durch Bundes- und
Landesmittel gefordert werden.

Mit der Fertigstellung der Machbarkeitsstudie stand 2022 die Entscheidung tber die Baulasttrager-
schaft an. Konkret hei}t das, es muss entschieden werden, wer fir die Planung, den Bau und Betrieb
des Radschnellweges aufkommt. Das Landesverkehrsministerium hat am 11.10.2022 bekanntgegeben,
das es die vom Regionalverband Stidlicher Oberrhein auf ihre Machbarkeit untersuchten Radschnell-
verbindungen, darunter auch die Verbindung von Emmendingen nach Lahr, nicht in die Landeszustan-
digkeit ibernehmen wird. Ausschlaggebend fiir die Entscheidung seien die jeweiligen durchschnittli-
chen Radverkehrspotenziale von 2.000 — 2.500 Radfahrende/Tag im AuBerortsbereich. Damit sieht das
Land die Baulasttragerschaften bei den Landkreisen.

Die Machbarkeitsstudien sowie weitere Informationen zu Radschnellwegen finden sich auf der Inter-
netseite des Regionalverbands unter www.rvso.de/rsw.

4. Fahrradabstellanlagen

Seit 2016 wurden die jahrlich fir den Radverkehrsausbau zur Verfiigung stehenden Mittel genutzt, um
Defizite bei Abstellanlagen zu beseitigen (z.B. Goethe-Gymnasium und Markgrafenschule) sowie tGber
das Konzept hinausgehende weitere Abstellanlagen im Bereich des Bahnhofs und der Innenstadt ge-
baut (SR-Vorlage 0077/19). 2021 wurden eine Uberdachte Anlage mit ca. 60 Stellpldtzen am Areal der
Merk-Galerie sowie eine weitere baugleiche Anlage auf dem Parkplatz Rathaus errichtet. Es handelt
sich hierbei um MaRnahmen zur Verbesserung der Radinfrastruktur, die als zuséatzliche Projekte durch-
gefiihrt werden, da u.a. Fordermittel in Anspruch genommen werden konnten.
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4.1 Fahrradabstellanlagen Bestandsaufnahme

Im Mai 2024 erfolgte eine Erfassung aller stadtischen Fahrradabstellanlagen im Stadtgebiet Em-
mendingen und den Ortschaften Mundingen, Wasser, Kollmarsreute, Windenreute und Maleck.

Je Standort wurden unter anderem folgende Sachverhalte festgehalten:

e Anzahl der Radabstellmdglichkeiten

e Artder Anlage (z.B. Uberdacht, frei, gesichert etc.)

e Art der Radbefestigung (z.B. Vorderradhalter, Anlehnbiigel etc.)
e Auslastung (Anzahl der abgestellten Fahrrader)

Es ist geplant die Auswertung der Erfassung in einem kurzen Bericht bis August 2024 zusammenzu-
fassen. Die Auswertung wird Erkenntnisse dartber liefern, wo welche MaRnahmen zur Verbesserung
der Qualitat und/oder eine VergroRerung der Anzahl der Radabstellmdglichkeiten notwendig und
sinnvoll ist.

4.2 Fahrradabstellanlage Bahnhof Kollmarsreute

Die vorhandenen Abstellanlagen am Kollmarsreuter Bahnhof waren nicht mehr zeitgemaR. Sie waren
zwar Uberdacht, doch mit alten Vorderradhaltern ausgestattet, wodurch kein sicheres AbschlieBen der
Fahrrader moglich war. Bei einigen Abstellanlagen fehlten ganzlich Moglichkeiten Fahrrader sicher ab-
zuschliefRen.

Die Stadt Emmendingen hat, mit Zustimmung der Deutschen Bahn, 25 neuen Fahrradbiigeln gesetzt,
die ein sicheres AbschlieRen ermdglichen.

4.3 Fahrradabstellanlagen Bahnhof und Innenstadt
Fahrradparkhaus

Laut Polizeirevier Emmendingen ereigneten sich im Jahr 2022 mehr als 150 Félle von Fahrraddieb-
stahl in Emmendingen (https://www.presseportal.de/blaulicht/pm/110970/5496191,
https://www.badische-zeitung.de/polizei-in-emmendingen-sucht-nach-erklaerungen-fuer-ueberra-
schend-viele-straftaten--251325770.html).

Das sichere und komfortable Abstellen von Fahrradern ist aber nicht nur aufgrund von Diebstahl-
schutz eine besonders wichtige Voraussetzung, um die Attraktivitat fir die Nutzenden des Fahrrads
als Verkehrsmittel zu steigern. Bereits 2019 wurde daher die mogliche Errichtung eines Fahrradpark-
turms am Emmendinger Bahnhof im Stadtrat diskutiert (SV 1211/19/1).

Zur Starkung der Schnittstelle von Fahrrad und 6ffentlichem Personennahverkehr startete das Bundes-
ministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) im Marz 2023 einen neuen Foérderaufruf ,,Fahrradpark-
hauser an Bahnhofen”. Mit diesem Forderaufruf setzt das BMDV einen neuen Titel im Klima- und
Transformationsfonds um, der durch den Bundestag ausgebracht wurde. Geférdert wird die Planung
und die bauliche Umsetzung von Fahrradparkhausern und gesicherten Fahrradabstellanlagen an Bahn-
héfen und zentralen Stationen des Offentlichen Personennahverkehrs.
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Die Stadt Emmendingen hatte mit Einreichung der geforderten Unterlagen Interesse an der Férderung
eines Fahrradparkhauses am Emmendinger Bahnhof bekundet. Das Vorhaben am Emmendinger Bahn-
hof wurde als grundsatzlich forderwirdig eingestuft. Das Projekt in Emmendingen wurde allerdings
aufgrund der Uberzeichnung des Férderaufrufes vom Haushaltsausschuss nicht in Férderung aufge-
nommen.

Erweiterung der Fahrradabstellanlagen am Rathaus Parkplatz und der Merk Galerie

Um den Bedarf an weiteren gesicherten Fahrradabstellanlagen trotzdem zu bedienen, werden 2021
umgesetzten liberdachten Fahrradabstellanlagen am Rathaus Parkplatz und an der Merk Galerie er-
weitert.

Hochwertige Radabstellanlagen sind ein wichtiges Kriterium fiir die Wahl des Verkehrsmittels. Eine
ausreichende Anzahl und Qualitat an Fahrradabstellanlagen an wichtigen Zielen (Bahnhof, Innenstadt,
Schulen) stellt eine Grundvoraussetzung zum Umstieg vom Auto auf das Fahrrad dar.Die geplanten
Fahrradabstellanlagen am Bahnhof Emmendingen und an der Merk Galerie befinden sich auf der Route
des Radnetzes Baden-Wirttemberg (Freiburger StralSe).

Durch die Erweiterung der Fahrradabstellanlage am Rathaus Parkplatz werden neben den bereits vor-
handenen 34 Uberdachten Abstellpldatze nochmal 34 Gberdachte Abstellpldtze entstehen. An der be-
stehenden Fahrradabstellanlage werden zukiinftig Lademoglichkeiten fiir 2 Leih-Lastenrdadersowie
zwei Offentliche Ladesaulen mit 6 Anschlissen fiir E-Bikes geschaffen. Die Stromverlegungsarbeiten
hierfir sind bereits erfolgt.

Die Erweiterung an der Merk Galerie erhéht die Fahrradabstellpldtze in Innenstadtndhe um weitere 18
Abstellplatze.

5. Sonstige MaRnahmen zur Forderung des Radverkehrs

5.1 BikeSharing

Im Stadtgebiet Freiburg wird seit dem Jahr 2019
ein offentliches Fahrradverleihsystem durch die
Firma nextbike by TIER betrieben. Das Fahrrad-
verleihsystem Frelo umfasst derzeit 100 Statio-
nen mit ca. 780 Radern. AufRerhalb des Freibur-
ger Stadtgebietes gibt es von Umlandgemeinden
. finanzierte Kooperationsstationen wie zum Bei-
. spiel in Gundelfingen, Merzhausen oder Um-
kirch. Im Jahr 2023 wurden 675.000 Fahrrad-
Ausleihvorgange registriert. Der bestehende

e W+ TN

Fre/o‘F.reil;urg- Vertrag mit dem Betreiber lduft Ende 2025 aus.

Die Landkreise Breisgau-Hochschwarzwald und Emmendingen werden gemeinsam mit der Stadt Frei-
burg die sich daraus ergebende Chance nutzen, die nachhaltige Mobilitat auch lGber die Stadtgrenzen
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hinaus zu férdern und werden daher das Fahrradverleihsystem in die Region auszuweiten. Dazu ist
eine Ausschreibung des operativen Betriebs erforderlich. Auf der Basis des Ausschreibungsverfahrens
soll dann der weitere Betrieb in den teilnehmenden Gemeinden ab 01.01.2026 aufgenommen wer-
den.

Durch die Ausweitung des bestehenden Fahrradverleihsystems Frelo in die Landkreise Breisgau-
Hochschwarzwald und Emmendingen ergibt sich fiir die gesamte Region ein attraktives zusatzliches
Mobilitatsangebot, das einen wichtigen Beitrag zur Erreichung der Verkehrswende leistet.

Frelo-Rader kdnnen an einer Station ausgeliehen und nach Ende der Fahrt an einer anderen Station
abgestellt werden. Das heiRt, dass Rader in Emmendingen auch fiir eine Fahrt zwischen den teilneh-
menden Gemeinden genutzt werden kénnen.

Zur Vorbereitung dieser Ausschreibung haben die Landkreise jeweils ein Fachberaterbiiro mit der Er-
stellung eines entsprechenden Standortkonzeptes beauftragt. Dieses Fachbiiro hat, in Zusammenar-
beit mit den jeweiligen Verwaltungen, im Herbst 2023 in allen interessierten Stadten und Gemeinden
sowie im Gewerbepark Breisgau Bestandsermittlung, Bedarfsabschatzung und Identifikation der
Standorte durchgefiihrt. AnschlieRend wurden die Ergebnisse in den Gemeinderatssitzungen vorge-
stellt und diskutiert.

In Emmendingen sind neun Standorte vorgesehen. Aufgrund der topografischen Verhaltnisse und
vergleichsweise groRen Distanzen im Stadtgebiet, sind ausschlieflich Mischstationen mit jeweils 3
normalen Fahrradern und 2 Pedelecs geplant. Damit ergibt sich fiir die Stadt Emmendingen eine Ge-
samtanzahl von 45 Fahrradern, davon 27 normale Rader und 18 Pedelecs.

) ‘ Standorte in Emmendingen:

Bahnhof EM Nord
Bahnhof EM Siid
Birkle-Bleiche Zentrum
Windenreute Ort
Maleck Ort
Kollmarsreute

Wasser Ort

Mundingen Ort
Mundingen Bahnhof

&
®

N
(
(&)

L ooNOUL R WN R
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Der Stadtrat hat in seiner Sitzung vom 14.05.2024 die Teilnahme am Fahrradverleihsystem frelo be-
schlossen (SV0073-24). Die Stadt Emmendingen nimmt also mit 9-Stationen und somit 18 Pedelecs
und 27 Stadtradern an der Ausschreibung teil. Dieser verbindliche Bestellumfang wird Bestandteil der
Teilnahme- und Finanzierungsvereinbarung mit dem Landkreis.
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5.2 Forderprogramm RadKULTUR

Mit der Kommunenférderung im Rahmen der Initiative RadKULTUR unterstitzt das baden-wirttem-
bergische Ministerium fiir Verkehr Gemeinden, Stadte und Landkreise dabei eine fahrradfreundliche
Mobilitatsstruktur vor Ort zu starken (https://www.radkultur-bw.de/kommunen/foerderung). Dabei

dreht sich alles darum, die Begeisterung flir das Radfahren vor Ort erlebbar zu machen.

Die Stadt Emmendingen hat sich gemaR Beschluss durch den TA vom 13.06.2023 (SV 0091/223) auf
das kleine Forderpaket fiir das Jahr 2024 beworben und im Frihjahr 2024 die Zusage erhalten. Die
Initiative RadKULTUR des Landesministeriums flir Verkehr unterstiitzt die Stadt Emmendingen im Zuge
dieser Forderung dabei die lokale Bevolkerung fiir die Vorzilige des Fahrradfahrens zu begeistern und
die Menschen in Emmendingen zu motivieren, im Alltag vermehrt das Fahrrad zu nutzen.

Um dieses Ziel zu erreichen, setzt die Stadtverwaltung Emmendingen 2024 gemeinsam mit der Lan-
desinitiative zwei konkrete Projekte zur Radverkehrsférderung um. Die beiden Projekte konnten aus
einem facettenreichen Angebot von Mitmachaktionen und Serviceleistungen ausgewahlt werden.
Die Stadt Emmendingen hat sich zusammen mit der Landesinitiative fiir die Einflihrung eines Lasten-
radVerleihs sowie den Aufbau von mehreren RadService-Punkten entschieden.

Ob platter Reifen oder falsch eingestellter Sattel — an den RadService-
Punkten kénnen Radfahrende kleinere Reparaturen am Rad einfach
selbst vornehmen. Die Luftpumpe und der Werkzeugsatz sind kostenlos
rund um die Uhr nutzbar. Das Rad kann bequem auf einer Fahrradhalte-
rung fixiert werden. Im Rahmen der Forderung werden vier RadService-

Punkte in Emmendingen aufgestellt.

RadServicePunkt

Mit dem neuen LastenradVerleih in Emmendingen konnen Sie zuklnftig
den Wocheneinkauf erledigen, einen Ausflug unternehmen oder einfach
ausprobieren, ob der Alltag mit Lastenrad etwas fiir Sie ist. Sie konnen
das Rad dber einen festgelegten Zeitraum kostenlos ausleihen und sich
so selbst ein Bild von der Lastenrad-Nutzung machen. Dank einer Koope-
ration mit der Klimafit-Initiative werden kiinftig zwei Lastenrdder sowie

ein Transport-Anhanger zur Verfligung stehen. Damit mochten die Stadt

Lastenrad

Emmendingen und die Klimafit-Initiative die Menschen vor Ort dauerhaft
fir das Radfahren begeistern.

5.3 Stadtradeln

Seit 2020 beteiligt sich die Stadt Emmendingen jedes Jahr am Wettbewerb , StadtRadeln” der Initia-
tive RadKULTUR des Landesverkehrsministeriums und wirbt fiir das Mitmachen der Biirgerinnen und
Blirger. Ziel ist es, in einem bestimmten Zeitraum moglichst viele Kilometer auf dem Weg zur Arbeit
oder zur Schule und in der Freizeit mit dem Fahrrad zuriickzulegen. Die teilnehmenden Kommunen
treten dabei gegeneinander an — es gewinnt, wer die meisten Radkilometer gesammelt hat, um als
,fahrradaktivste Kommune” gekiirt zu werden. 2023 waren im Stadtgebiet Emmendingen 1.333 Ra-
delnde in 41 Teams aktiv und haben wahrend der Laufzeit von 3 Wochen mehr als 275.000 Kilometer
zuriickgelegt und damit 44 Tonnen CO; vermieden. Damit wire die Erde auf Aquatorh&he fast sieben
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Mal zu umrunden. Den Spitzenreiter des Wettbewerbs 2023 bildete ein Dreierteam, das pro Person
jeweils 762 Kilometer in nur drei Wochen zuriicklegte. Zwei weitere Teams schafften es, jeweils 500
Kilometer pro Person zu radeln. Die ,fahrradaktivste Grundschule” erhielt von der Stadt Emmendin-
gen einen Preis. Die Grundschule Wasser konnte sich diesen Titel sichern, indem sie insgesamt 7.716
Kilometer zurlicklegte, was 203 Kilometern pro Kopf entspricht. Somit konnten sich die Schiilerinnen
und Schiiler auf einen Eiswagen auf dem Schulhof freuen. Die ersten drei Platze in der Gesamtkilo-
meteranzahl wurden von den Teams des Goethe-Gymnasiums, der Markgrafenschule und des Zent-
rums flr Psychiatrie (ZfP) belegt. Das Team Goethe-Gymnasium schaffte es mit (iber 80.000 Kilome-
tern auf den ersten Platz, gefolgt von der Markgrafenschule mit iber 33.000 Kilometern und dem ZfP
mit mehr als 17.000 Kilometern.

Das Stadtradeln in Emmendingen hat nicht nur gezeigt, wie wichtig und effektiv das Fahrradfahren
als umweltfreundliche Fortbewegungsmethode ist, sondern auch wie viel SpaR es machen kann.

Auch 2024 ist die Stadt Emmendingen wieder dabei. Vom 17.06.2024 — 07.07.2024 kénnen wieder
Radkilometer gesammelt werden.

5.4 Movers

Unter MOVERS — Aktiv zur Schule biindelt das Land Baden-Wiirttemberg MalRnahmen fir sichere und
selbstaktiv zurilickgelegte Schulwege. Das interministerielle Landesprogramm berat und unterstitzt
Schulen und Kommunen bei der Planung und Umsetzung von verschiedenen Bausteinen, die Kindern
und Jugendlichen eine sichere und selbstaktive Mobilitat ermoglichen. Das ressortiibergreifende Pro-
gramm wurde unter Federfiihrung des Verkehrsministeriums gemeinsam mit dem Kultusministerium
und dem Innenministerium konzipiert. Das Projekt wird auf Landesebene von der Nahverkehrsgesell-
schaft Baden-Wiirttemberg mbH (NVBW) koordiniert.

Das Landesprogramm biindelt eine Vielzahl an bereits erprobten MaBnahmen, mit dem Ziel, diese
landesweit bekannt zu machen und durch eine individuelle Beratung der Schulen und Kommunen fla-
chendeckend umzusetzen. Diese MaRnahmen sind die Bausteine des Landesprogrammes. Die Infra-
struktur-Bausteine wie der Ausbau der Radinfrastruktur im Einzugsgebiet der Schulen oder die Erwei-
terung und der Ausbau von Radabstellanlagen an den Schulen bedeuten eine Anschaffung und/oder
physische Montage vor Ort. Die Aktions-Bausteine wie z.B. das Schulradeln, die Schulwegprofis oder
die Zertifizierung als Fahrradfreundliche Schule kénnen gemeinsam mit Schiilerinnen und Schiilern
realisiert werden.

Die Markgrafenschule hat 2023 die Beratung des Landesprogramms in Anspruch genommen. Die dar-
aus resultierenden MalRnahmen werden aktuell umgesetzt.

Das Goethe-Gymnasium sowie die Fritz-Boehle-Schule nehmen dieses Jahr an dem Landesprogramm
teil und erhalten ein Beratungsgesprach vor Ort in der Schule.
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5.5 Fahrradzdhlstellen

Im Dezember 2023 hat bereits eine manuelle Zahlung von Radfahrenden und FulRgangern durch die
Bahnhofsunterfiihrung stattgefunden. Die Zahlung hat eine Tagessumme (6:30 bis 18:30 Uhr) von
3.998 zu FulRgehenden und 1.601 Radfahrenden ergeben:

Radfahrerende und FuBganger_innen
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Es konnte festgestellt werden, dass die Anzahl der Radfahrenden stark witterungsabhangig ist. Die
Anzahl der zu Full Gehenden scheint weniger witterungsabhangig zu sein.

Es muss damit gerechnet werden, dass in den Sommermonaten aufgrund der besseren Witterung
erheblich mehr Radfahrende unterwegs sind und das somit auch der jahrliche Tagesdurchschnitt
liber der oben genannten gezahlten Tagessumme aus dem Dezember 2023 liegt.

Um eine Jahresabschatzung fiir die Anzahl der Radfahrenden durch die Bahnhofsunterfiihrung in Em-
mendingen (iberschlagig zu ermitteln, wurden Daten fir die automatische Zahlstelle in Freiburg an
der Wiwilli-Briicke (blaue Briicke am Bahnhof) beschafft und daraus Hochrechnungsfaktoren ermit-
telt. Dazu wurde der Tagesdurchschnitt im Dezember mit dem Tagesdurchschnitt im ganzen Jahr ver-
glichen.

Ergebnis der Hochrechnung der Anzahl der Radfahrenden durch die Bahnhofsunterfiihrung in Em-
mendingen pro Jahr:

Wochentage: 624.000 Radfahrende pro Jahr
Wochenenden: 156.000 Radfahrende pro Jahr

Die manuelle Zdhlung von Radfahrenden ist mit einem erheblichen personellen Aufwand verbunden.
Die Jahreshochrechnung bleibt eine Schatzung.

Immer mehr Verkehrsteilnehmer nutzen das Fahrrad, um zur Arbeit, zum Einkaufen, oder ins Kino zu
kommen. Fahrradwege werden ausgebaut, Kreuzungen werden an das veranderte Fahrzeugaufkom-
men angepasst. Nicht bekannt ist oft wie viele Fahrrader fahren tatsachlich zu einer bestimmten Zeit
in welche Richtung? Fir welche Lichtsignalanlagen muss die Lange der Griin-Phase verlangert, oder
die GroRe des Wartebereichs angepasst werden, um einen sicheren Weg zu gewahrleisten? Fahr-
radzéhlgerate sind ein wichtiges Instrument um aufschlussreiche, belastbare Zahlen fir die Planung
von Radverkehrsanlagen insbesondere in der Nahmobilitat zu erhalten.

17



Im Bereich der Lindenwegunterfiihrung wird 2024 eine erste stationare Zahlstelle installiert. Eine
weitere stationare Zahlstelle soll im Bereich der Ful3- und Radwegunterfiihrung am Hauptbahnhof
Emmendingen aufgestellt werden. Zusatzlich ist es sinnvoll auch mobile Zdhlgerdte anzuschaffen, um
z.B. fur Planungszwecke und Entscheidungsprozesse valide Daten zu erhalten.
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