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1 Hintergrund der MalRnahme

Das zu Ful3 Gehen ist die elementarste FortbewegungsariMiesschen. Jeder Weg, den der

Mensch zurlicklegt, beginnt und endet zu Flsei es der Weg von und zum Parkplatz, Garage,
Haltestelle oder Fahrradabstellplatz. Ful3verkehr ist besonders umweltschonend, da weder Schad-
stoffe entstehen noch Larm verursacht wjrduch bendtigt dieser unter allen Verkehrstragern den
geringsten spezifischen Flachenbedarf. Gleichzeitig ist zu Ful3 gehen kostenlos, gemnedt

eine selbststandige Mobilitatordert die gesellschaftliche Teilhabe und starkt die lokale Wirt-

schaft.

In Baden Wirttemberg werden mehr als ein Flnftel aller Wege ausschlie3lich zu Ful® zuriickge-
legt. (vgl. infas/DLR 2018: 7) Hinzu kommen noch Zubringerwege, wie zum Beispiel die Wege zu
OV Haltestellen oder zum Auto. Damit sind die eigenen FiiRe zur Bewaltigend\lltagsmobilitéat

ein wichtiges individuelles Verkehrsmittel. AuRerdemzistu? Gehen gesund, umweltund sozi-
alvertraglich Ziel des Landes ist es, in BadaNUrttemberg die taglichen Wege zu Ful3 sicherer

und attraktiver zu machen. Der FulRverkehrlstérker in das Bewusstsein von Politik, Verwaltung
und Burgerschatft riicken. Zudem soll sich eine neue-&ehur entwickeln. Mittel bis langfristig

soll der landesweite Ful3verkehrsanteil von derzeit etwa 21 Prozent auf 30 Prozent im Jahr 2030
gesteigertwerden. Auch im aktuellen Koalitionsvertrag der Landesregierung ist verankert, dass
die FuRverkehrsférderung in BadeWirttemberg ausgebaut werden soll.

Land und Kommunen kdnnen viel daftr tun, die Bedingungen flraiaul Gehen deutlich zu
verbessernDas Land BadetWirttemberg engagiert sich daher seit 2015 als erstes Flachenland
systematisch in der FuRverkehrsforderurigje FuRverkehrsforderung spielt sich hauptséachlich auf
Ebene der Stadte und Gemeinden ab. Die Aktivitdten des Landes sind dahef dasgerichtet,

die Kommunen bei der Forderung des FulRverkehrs zu unterstifzelgende Handlungsfelder
werden dabei vom Land bearbeitet: Landesweite FuverkehrsmalRnahmen und Modellprojekte in
Zusammenarbeit mit den Kommunen, Aufbau und UnterstitzungNetzwerkstrukturen, Service

fur die Kommunen und die Optimierung des rechtlichen und finanziellen Rahmens.

Alserstelandesweite MalRBnahme zur Férderung des FulRverkehrs fanden 2015 in 15 ausgewahlten
Kommunen BadetWirttembergs erstmalig FuR3verkehShecksstatt. Aufgrund des grol3en Er-

folgs der MaRnahme wurdediese in den Jahre2016bis 2020 mit jeweils achtbis zehnKommu-

nen proJahr2021 und2022 mit jeweils 15 Kommunenfortgefuhrt. Zahlreiche Vorschlage wurden
dabeigemeinsam mit der Birgerschagiesammelt und mit Vertreteinnen der lokalen Politik und
Verwaltung diskutiert. Als MaRhahme des Ministeriums fiir Verkehr Batfé@nttemberg werden

die FuRverkehrsChecks vom Fhbiro Planersocietat durchgefihrt.

Inzwischen konnten in den Teilnehmerkommunen der FulRverkétrscks unterschiedlichste
Mafinahmenvorschlage umgesetzt werden. Hierzu einige Beispiele:

1 In Stuttgart folgte nach den FulRverkehfShecks 2015 ein FulRverkehoskzept. Hierzu:
https://www.stuttgart.de/leben/mobilitaet/fussgaenger/investitionsprogramme.php

1 In Neuenburg am Rhein folgteach den FuRverkehr€hecks 2017 ein Nahmobilitatskon-
zept Hierzu:

Planersocietét


https://www.stuttgart.de/leben/mobilitaet/fussgaenger/investitionsprogramme.php

FuRverkehrsChecks BW 2@2 AbschlussberichEmmendingen Seite7 von74

https://www.neuenburg.de/Startseite/leben+ +wohnen/nahmobilitaetskon-
zept.html#id39%257

T I'nitiierung eines Arbeitskreises *#FTNahmobilita
kehrs Checks 2021 Hierzhttps://ww_w.walldorf.de/aktuell/startschussfuer-den-ar-
beitskreis nahmobilitaet

1 InSt. LeonRot wurden u.a. die Mal3nahmenvorschlage Parkflachenmarkierungind
zur Erarbeitung eines Radverkehrskonzepich den FuRverkehr€heck2019umge-
setzt. Eine Ubersicht der bisher umgesetzten MalRnahmen uitigps://www.st -leon
rot.de/unsere-gemeinde/lage verkehr/rad- und-fussverkehr

1 In Wannweil wurde nach den Ful3verketEhecks 2019 ein Ful3géangeriberweg umge-
setzt. Hierzuhttps://wannweil.de/neuer -fussgaengerueberwedn- der-hauptstrasse/

1 In Singen wurdenach den FuRverkehr€heck2021 eine Gehwegnase installiert

1 In Metzingen wurdenach denFul3verkehrsChecks 20Q u.a. ein Modaler Filter mit Ful3-
gangeriberwegesingesetzt

Abbildungl: Umgesetzte Gehwegnase in Singen

Quelle: Planersocietat 2021 /2022

Abbildung2: Umgesetzter Modaler Filter in Metzingen

b % 3 P

Quelle: Planersocietat 2022022

Ab 2022 solpemal? dem Motto der FuferkehrChec ks *#Schritt fOor Schritt z
ein starkerer Fokus auf die Erstellung von qualifizierten Fachkonzepten gelegt werden. Das Land

unterstitzt die Aufstellung qualifizierter Fachkonzepte aktuell big zu50 % der zuwendungsfa-

higenKosten. Die Kommunen der FuRverkel@kecks aus den Jahren 2015 bis 2022 erhalten die

Maoglichkeit am Followdp Prozess teilzunehmemeinem individuellerBeratungsangebot zu einem
FuRverkehrskonzepDabeiwerdenu.a.Hinweise zur Musterausschreibudgommunale FulRver-
kehrskonzeptionl gegeben und kommunal spezifische
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2 MalRnahmen und Serviceleistungen fir
Kommunen im Rahmen der FuRverkehrsfor-
derung des Landes

2.1 Informationsportal

Das offizielle Landesportal zur Radverkehrsférderung tuverkehrsforderung in Badewrt-
temberghttps://www.aktivmobil - bw.debietet ansprechend und Ubersichtlich aufbereitet aktuelle
und fachliche Informationen zur FuRBverkehrsforderung. Dazu zahlen Handreichungen, Veranstal-
tungsinformationen, Hinweise zu Férdermdglichkeiten und zahlreiche weitere Informationen. Zu-
dem lasst sictuber https://www.aktivmobil - bw.de/newsletteranmeldung/ein Newsletter abon-
nieren.

2.2 Arbeitshilfen und Broschiiren

Zur Unterstitzung der Arbeit auf kommunalEbenebietet das Land darlber hinaus eine Reihe
von Veroffentlichungeran:

Grundlagendokument zur FuBverkehrsférderung F g 7
Das Grundlagendokument informiert ber den FulRverkehr und %3 © o
seine Forderung, bietet pragnani®/issensbausteine mit Zahlen, ? L AR Y
Fakten und Argumenten und stellt die FuRverkehrsforderung de My y
Landes vor. Acht gute Beispiele aus baeetirttembergischen " E:
Kommunen schlieen die Broschiab. Fufiverkehe — sozial und sicher

Ein Gewinn fiiralle
https://www.aktivmobil -bw.de/fileadmin/user _upload fahrrad-
landbw/10 Fussverkehr/Grundlagendokument_Fussver-

kehr_BW.pdf s

Leitfaden zurDurchfiihrung voriFulRverkehrsChecks

Der Leitfaden gibt Kommunen und anderen interessierten Ak-
teur:innenHinweise, wie FuRverkeht€hecks eigenstandig durch
gefuhrt werden kénnen. Dazu stellt er die Methode der FulRver-
kehrs Checks Schritt fiir Schritt vor urgibt praktische Tipps fur
ihre Durchfihrung. FuRverkehrs-Checks

1 citfaden s Dunbfhruog

https://www.aktivmobil - bw.de/fileadmin/user _upload fahrrad-
landbw/10_Fussverkehr/Fussverkehr Checks_Leitfa- o
den_zur Durchfuehrung.pdf

Planersocietét


https://www.aktivmobil-bw.de/
https://www.aktivmobil-bw.de/newsletteranmeldung/
https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload_fahrradlandbw/10_Fussverkehr/Grundlagendokument_Fussverkehr_BW.pdf
https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload_fahrradlandbw/10_Fussverkehr/Grundlagendokument_Fussverkehr_BW.pdf
https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload_fahrradlandbw/10_Fussverkehr/Grundlagendokument_Fussverkehr_BW.pdf
https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload_fahrradlandbw/10_Fussverkehr/Fussverkehr_Checks_Leitfaden_zur_Durchfuehrung.pdf
https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload_fahrradlandbw/10_Fussverkehr/Fussverkehr_Checks_Leitfaden_zur_Durchfuehrung.pdf
https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload_fahrradlandbw/10_Fussverkehr/Fussverkehr_Checks_Leitfaden_zur_Durchfuehrung.pdf

FuRverkehrsChecks BW 2@2 AbschlussberichEmmendingen

Seite9 von74

Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FuRgangeriiberwege

Dieser Leitfaden richtet sich sowohl an Kommunen als auch an
Stral3enverkehrsbehdrden sowie weitere Mitglieder der Verkehr
schau und Unfallkommissionen in Badew Urttemberg Der Leit-
faden stellt die erweiterterSpielrdume zur Anordnung von Zebra
streifen in BadenWurttemberg vor.

https://www.aktivmobil - bw.de/fileadmin/user_upload_fahrrad-
landbw/10_Fussverkehr/Fussgaengerueberwege_Leitfaden.pdf

Handlungsleitfaden zur kommunalen FulRverkehrsférderung

Der Leitfaden gibt einen Uberblick tiber Konzepte und Methode
zeigt an Beispielen, wie gute Infrastruktur fir den FuRBverkehr a
sieht und wo Kommunen Rat und Fordermittel bekommen

https://www.aktivmobil -bw.de/fileadmin/user _upload fahrrad-
landbw/Downloads/VM_ Broschu__re Fussver-
kehr 220303 _RZ_barrierefrei.pdf

Abschlussberichte der FuRverkeh@hecks

Die Abschlussbericl der Ful3verkehrsChecksab 2015enthalten
jeweils eine Retroperspektive auf die einzelnen Durchgange de
Mafinahme. Fir jedes Jahr liegt ein Bericht auf Landesebene wi

https://vm.baden -wuerttemberg.de/de/mobilitaet-ver-
kehr/fussverkehr/fussverkehrschecks/

Fufgingeriiberwege

[T —
R b B et

Badeo-Woncmberg

+ SR e

Auf die FiiRe, fertig, los!
Erfolgreiche Wege
2u mehr FuRgingerfreundlichkeit

FuBiverkehrs-Checks 2021

Fewaerang de:

PIVOW i, B TR0
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2.3 Veranstaltungen

Das Landbietet jahrlich Fachveranstalturen zum Austausch und zur Fortbildung der an der Ful3-
verkehrsforderung interessierten Kommunen an. Dabei werden Fachvortrage mit Stadtbegehun-
gen verbunden, um so interaktiv und praxisnah zu informiefeolgende Fachveranstaltungen
fanden bisher statt:
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1 20212 Webinar (Onlind=achseminar): Einstieg in die FulRver-
kehrsforderung

§ 20212 Webinar (OnlinefFachsemi nar ) : #Mit 1,,(!:"" )
ver kehr | (Teil 1)

1 20212 Webinar (Onlindeachsemi nar ) : FMit T
verkehr!l (Teil 2)

1 20222 Webinar (Onlind=achseminar): Kommunale Chancen .,‘ » !a . '
durch FuBverkehrskonzepte W T e

" it
. A\
1 20222 Stuttgart: FuRBverkehrskonzepte vor Grtaus der Praxis Yo
lernen Fufiverkehrskonzepte
vor Ort -
aus der Praxis lernen

Erganzt werden die Fachveranstaltungen zur FuBverkehrsférderung durch groBere Konferenzen

zum Thema auf Landesebene, die alle zwei bis drei Jahre stattfindesr.diskutiererVertreterin-

nen der Kommunen gemeinsam mit Expimen Uber die relevanten Mallahmen auf dem Weg

zu fulverkehrdreundlichen KommuneNach der Auftaktveranstaltung 20
ter gehtts! |l die zweit eWHRtenfbergstat.fufgnured kles gréBerr enz i n  E
Erfolgs der bisherigen Konferenzen, fand @ktober2020 der dritte deutschduf3verkehrskon-

gressunt er dem Mot t & s#bS (g rihBaden\Wilrttemberg stdtt.eCoronabe-

dingt konnten die Uber 1.000 Teilnehmendam Angebot des Kongresses dabei ausschliel3lich

Uber eine digitalePlattform teilnehmen.
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2.4 Forderung

Alle Infos zur aktuellen Foérderlandschaft gibt es hier:

https://www.aktivmobil - bw.de/foerdermittel/foerdermittel- ueber- dwgth
sicht/ ,
Infrastruktur fiir
. . . den Fuflverkehr
Durch dad.andesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) Foedrung i e Korumune

werden bereits seit 201Malinahmen zur Verbesserung der kommi
nalen FulRverkehiafrastruktur gefordert. Mit der jingsta Novellie-
rung und der angepassten Verwaltungsvorschwitirden die Foérder-
bedingungen firden Fuf? und Radverkehr weiter verbessert und d
Fordermittel des Landes erhdhErstmalig sind auch Planungskoste
pauschal forderfahig. Vorhaben der FuRverkehrsinfrastruktur konr
teilweise in vereinfachten Verfahregeférdert werden.

Gefordert werden zudem auch digrstellung qualifizierter Fachkonzepted damit auch FuRver-
kehrskonzepte, FuRgangerquerungskonzepte und Schulwegeplane. Mehr Infé$mderung von
Fachkonzeptemibt es hier:https://www.aktivmobil - bw.de/foerdermittel/foerdermittel- des-lan-
des/konzeptfoerderung/

Zur Beratung der Kommunen und Kreisexx@hemaFuRverkehr (z.B-6rdermdoglichkeiten und
weiteren Angeboten zur Ful3verkelfidgsderung)gibt es in den vier Regierungspréasidien Ansprech-
personen. Mehr Infos zu den Ansprechpersonen fur den FuBverkehr gibt estifes://www.ak-
tivmobil bw.de/service/ansprechpersonerfussverkehr/

DerFordertatbestand * Kwrde2022umalasiTlema FRverkere enkee h r |
tert. Weitere Informationen dazunttps://vm.baden-wuerttemberg.de/fieadmin/redaktion/m-
mvi/intern/Dateien/PDF/F%C3%B6rderprogramme/4. _F%C3%B6rderaufruf_Personalstel-
lenf%C3%B6rderung_Nachh._ Mobilit%C3%A4t VM.pdf
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3 Ablauf des FuRverkehrsChecks

Der FuBRCé&rclkehrsg ein dialogorientiertdéeBimugar parti zi

schadgammen mit Verwal tung und Politik im Dialog d
ten. I n Workshops und BegehgengeindsSaniasseenundd Sd hsk
chen im 6rtlichen FuBverkehr und erarbeiten anschl
FuBverkehrs. -Oec Fudllwulelr keedhzs bei tragen, in der Komi
wege zu schaffen. DineerL 6Ksoummmgusnaen seanttzwei ,c kdeilet iwne redie n ,
risch fiur andere Kommunen des Landes sein. Dar ldber

tere FuBverkehrsforderung des Landes.

I n adeerRande der | andeswértdenubkglBRdabmé&u-Biiet kehrs in
temberg wairem ~Fa®Rpmmunalsn Blevemmwmigmrendi e FulBver -
kehCle@kKZ2Aausgewahl t:

T Bad Mergent heifmFriedrichshafdnMehrstetten

T Bad Wi mpfen T Hopfingen T Neckargemind

T Bodnegg T Kornwestheim § Remchingen

T Ditzingen T Ladenburg T Sc mlgine

T Emmendi ngen 1 L au agherni T Wwei l am Rhein
Di e Kommunen wurden im Rahmen einer offi9iellen Au

Juni2vomP ke Zi nsrhearartédtedkr i n i m Veokthrzbsel higebdbegesmel | |

Abbildung3: Auftakt der FuRverkehr€hecks 2022

Quelle: Jan Potente
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Die GesamtmaBnahme von der Bewerbungsphase bis zu
er stesda cwkA pvidiodb iFsr 0 h3 GBh r

Abbildung4: Veranstaltungsabfolge des FulRverkehthecks

Auftaktveranstaltung auf Landesebene
Bekanntgabe der 15 Kommunen

ebene

Vorbereitung

Arbeitstermin Verwaltung / Teilnehmendenakquise

Bestandsaufnahme
Bestandsanalyse
Auftaktworkshop

Verortung des Handlungsbedarfs

1. Begehung

Malnahmen-
konzeption

2. Begehung

Kommunale Ebene

Abschlussworkshop

Diskussion der Mafnahmenvorschlage

Nachbereitung
Nachbereitung / Vorstellung im Gemeinderat

Abschlussveranstaltung aufLandesebene

Erfahrungsaustausch

Landes-

Quelle: PlanersocietjtEigene Darstellung

Deri m Rahmen der MafRnahh eecrkf allng taess sku mwer kehmrmsunal €
genden Veranstaltungen: ein Auftaktwor kshbop, zwei
bildung4) Die Inhalte der Veranstaltungen sind in der Dokumentation (Kagjtalusfuhrlich proto-

kolliert. Die Dokumentation der \@rstaltungen dient ebenfalls der Bestandsanalyse der in Kapitel
formuliertenMalinahmenvorschlage.

BeimAuftaktworkshopwurden das Projekt FuRverkehiSheck sowie asgewahlteFakten zum Ful3-
verkehr einschliellich guter Beispiele zu verschiedenen Themenbereichen préasentiert, um eine allge-
meine Sensibilisierung fur die Belange desRverkehrs als Grundlage fur die Begehungef&m-
mendingenzu schaffen.

Basierend auf einem ersten Abstimmungsgesprach schlugen Fachverwaltung und Planersocietét vor,
Bereichein der Innenstadt sowie im Stadtteil BurkBleichezu untersuchenWahrend der Veranstal-

tung bestand die Mdglichkeit, Hinweise zu der genauen Routenftip zu geben. Anhand der bereit-
gestellten Plakate konnten durch rote Klebepunkte und zuzuordnende Karteikarten verschiedene
Problemstellen, aber auch Orte mit Potenzialen, bspw. zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, her-
ausgearbeitet werden. Dabei kameinige Anmerkungen und Hinweise zustande, die in der Doku-
mentation (KapiteB) wiederzufinden sind. Die vorgestellten Routenverlaufe der Begehungen ent-
spracheniin Wesentlichen den Vorstellungen der Teilnefmdenund beinhalteten die neuralgischen
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Situationen Als Ergebnis des Auftaktworkshops wurde der Routenverlatieiden Ortsteilen leicht
angepasst.

DieBegehungemls Kernelemente des Ful3verkeh@hecks fuhenin der Innenstadt von der Neu-
bronnstralRe Uber die Romaneistrae und Markgrafenstra3e zum Kleinen Marktplatz. Von dort ging es
Uber den Marktplatz und die Hebelstral3e weiter zum Alten Festplatz. Danach folgte die Route tber
die Karl Friedrich Stral3e durb das EmmendingeTor wieder in die Innenstadt. Die 2. Begehung be-
gann am Bahnhofsvorplatz und fiihrte entlang des alten Friedhofs zum Fallersteg. Nachdem dieser
Uberquertwurde,ging es Uber die Frandosef BaumgartnerStral3e und den Ahornweg zum Bu-
chenweg Die Begehundihrte weiter entlang der Rami&tralie und des Muhlbachs bis zum End-
punkt an der FritzBoehle StraRe. Wahrend der beiden Begehungen wurden einige problematische
Situationen durch die Beteiligten geschildert, mogliche Losungsansatze diskleer auch ver-
schiedene Rahmenbedingungen erlautert, die die Umsetzung mancher MaRhahmenvorschlage er-
schweren.

DerAbschlussworkshogiente dem strukturierten Rickblick und der Reflexion auf die beiden Bege-
hungen. Ebenso konnten erste Malinahmenvorschlagéroblemen und Potenzialen vorgestellt
werden. Gleichzeitig bestand fur dieeilnehmenderder Veranstaltung die Moglichkeit, die Mal3nah-
menvorschlage zu bewerten und zu priorisieren sowie eine Implementierung von Ful3verkehrsbelan-
gen in die zukinftigen Rihungen zu diskutieren.

In derPréasentation imlechnischen Ausschusgerden die wesentlichen Inhalte dieses Berichts vor-
gestellt. Schwerpunkt der Vorstellung udeér Diskussion im Gremiusind die Empfehlungen fir die
weitere kommunale Ful3verkehrsférderung.

Planersocietét
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4 Starken und Schwachemnalyse zum Ful3-
verkehr vor Ort

Auf Basis der Begehungen sowie weiteren Hinweisen der Verwaltung und den Beteiligten der Ful3ver-
kehrs Checks irEmmendingerkdnnen einigepositive Rahmenbedingungen fur den FuRBverkehr her-
vorgehoben werdenvorrangig ist dabei die kompakte Struktur der Innenstadt mit einer Vielzahl von
Nutzungen in fuBBlaufiger Entfernung zu nennen, darunter Verwaltungseinrichtungen, Arztpraxen und
Gesundhegeinrichtungen sowie eine Vielzahl an Gastronomiad Einzelhandelsbetrieben. Ein

Grol3teil der Innenstadt ist als Ful3gangerzone ausgebaut, sodass hier dem Ful3verkehr Vorrang ge-
wahrt wird. Weiterhin ist ein Wegweisungssystem vorhanden, dass in der Inrdtrféiahendeckend

gut funktioniert. Dies ist insbesondere fortsunkundige Personen vorteilhaft, dient jedoch auch der
lokalen Bevolkerung. Mit der Wegweisung kann das vorhandene FulR3verkehrsnetz auch vor Ort darge-
stellt werden und kommt den Birger:innem Lute Weiterhin bestehen einige Servicemdglichkeiten

fur den FuBverkehr, bspw. ein Blcherschradie¥ Net t e Toi |l ett el oder di e
meldungper App Ein weiterer positiver Aspekt sind die vorhandenen Feid Grinflachen, wie

bspw. derMarktplatz, der Schlossplatz, der Goethepark oder der Vollrathsche Park. Diese dienen oft-
mals auch unterschiedlichen Zwecken und erfullen verschiedene Funktionen. Wahrend Marktplatz
und Schlossplatz fur den Wochenmarkt oder wiederkehrende Veranstaltugeautzt werden, dient

der Goethepark bspw. dem Spielen und der Vollrathsche Park der ErhdtuBghmendingen herrscht
darliber hinaus eine rege Beteiligungskultur, wie sie auch beim FulRverk€hesk erkennbar war.

Das Angebot seitens der Stadtverwaltungyr Beteiligung zu verschiedenen Themengsbl3ziigig,

sodass die Burger:innen ihre Ideen und Vorstellungen beitragen kénnen.

Abbildung5: Marktplatz Emmendingen

7
h I

Quelle: Planersocietat

Planersocietat



Seitel6von74 FuRRverkehrsChecks BW 2@2 AbschlussberichEmmendingen

Neben den vielen positivefispekten sind auch einige Schwéachen fur den FuRverkehr festzustellen.
Zun&chst ist die stadtebauliche Barriere mit der Bahntrasse zu nennen. Diese kann fir alle Verkehrs-
arten nicht niveaugleich Uberquert werden. Aufgrund der hohen UmwegeempfindlichkeFul&ger-
kehrs bedeutet dies sehr hohen zusétzlichen Aufwand. Es mussen Hohenunterschiede tiberwunden
und Umwege in Kauf genommen werden, die je nach Ausmald zum Wegfall der Alterdiesivzel Fuld
Gehendiihren kénnen. Nicht nur bei den Unterfiilhrungen und Uiierungen der Bahntrasse, son-

dern in vielen Bereichen im Stadtgebiet ist keine vollstandige Barrierefreiheit vorhanden. Dies betrifft
bspw. fehlende Bordsteinabsenkungen an Querungsanlagen und Knotenpunkten, das nicht flachen-
deckend vorhandene taktile Leitstem oder die OberflachenflachenbeschaffenheiB(zKopfstein-
pflaster in der Altstadt). Als Schwéche ist au3erdem die hohe Nutzungsdichte auf dem Bahnhofsvor-
platz zu nennen. Hier verkehren neben dem OPNV und dem FuRverkehr auch der Radverkehr sowie
der MIV. Dies fuhrt zu Konflikten insbesondere zu Schulbeginn-emdle sowie zu den klassischen
PendelzeitenDie Konflikte &ul3ern sich im Flachenbedarf aber auch in Geschwindigkeitsunterschie-
den.Konflikte mit weiteren Verkehrsteilnehmenden, wie bspw. desd\Rrkehr, treten teilweise auch

im weiteren Stadtgebiet auf. Dabei sind auch Konflikte mit demWézkehr zu nennen. Dies betrifft

zum einen den ruhenden Verkehr, aber auch den flieBenden Verkehr. Bspgvierbeider Hot und
Bringverkehr im Schulumf@élzu nennen Durch die Einund Aussteigevorgange, Parkind Wende-
mandver sowie geringer Platzverfigbarkeit entstehen Konflikte die fir Schiler:innen geféahrlich wer-
den kénnen.

Abbildung6: Bahntrasse als Barriere fiir den Ful3vehk

et
gefahe

Quelle: Planersocietat
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5 MalRnhahmenvorschlage nach Handlungsfel-
dern

DieMalinahmenvorschlagend Handlungsméglichkeiten sind das Ergebnis der Veranstaltungen des
FuRverkehrsChecks irEmmendingenAuf Grundlage der Diskussionen im Auftakind Abschluss-
workshop, der Diskussionsbeitrage wahrend der beiden Begehungen und der gewonnenen Eindriicke
wéhrend des gesamten FulR3verkehfShecks wurden MalRnahmenvorschlage zu den Handlungsfel-
derniMiteinander im StralRenverkehrQuerungeh, {.angsverkehrund Hweitere Mallnahmenvor-
schlagé formuliert.

An dieser Stelle ist festzuhalten, dass nicht @lmblemfelder oder Aspekte des FulRverkehrs im Rah-
men dieses FulRverkehr€hecks behandelt werden konnten. Dies betrifft vor allem Themen, die sich
bei siedlungstypspezifischen Rahmenbedingungen (z. B. in Gewerbegebieten) auf3ern oder einen be-
sonderen Themenrdreich (z.B. Freizeitverkehr) des FuRRverkehrs betreffen.

5.1 HandlungsfeldMiteinander im StraRenverkelfA)

Die Teilnahme am StraBenverkehr erfordert stéandi
(8 1Abs.1StVO) GemaR diesem Grundsatz, der die StVQteinist das Miteinander aller Verkehrs-
arten Grundvoraussetzung im StraBenverkehr. Nachfolgend wird aufbauend auf die Diskussionen in-
nerhalb des FuRverketw€hecks in Emmendingen auf das Miteinander von FuRverkehr und Radver-
kehr bzw. ruhendem Verkehr eiagangen.

Nach 82 Abs.1StVOmuss der Radverkehr in der Regel die Fahrbahn benutzen. Dem zufolge ist die
Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr als Grundfiihrungsform anzuseherR&inegebenut-
zungspflichtdarf nur angeordnet werdenwenn es aus Griinded er Ver kehr ssi cher heit
dentl i che Gef ahr elbasBugdedvgrwakungsgericht leeruft sicle dabei asft .

8§45 Abs.9 S 2 StVO. Die FGSV fiihrt imdeRA auf, was eine Gefahrenlage darstellen kamgh. (

FGSV 2010). Auch eine Vielzath Studien kommen zum Ergebnis, dass die Sicherheit fir den Rad-
verkehr bei Fahrbahnfiihrungen héher Btinsbesondere in Knotenpunktbereichen. Gerade vor dem
Hintergrund der Pedelecs und den damit erhohten Geschwindigkeiten von Radtimevird es zu-

kiinftig notwendig sein, eine bessere Trennung zwischenRauwd FuRverkehr und damit Vorteile fur
beide Verkehrsteilnehnmelen zu schaffenEine gemeinsame Nutzung von Wegen durch -Raad
FuRverkehr birgt die Gefahr, dass Nutzungskonflikte entstehen. Die kdh®eschwindigkeiten, die
insbesonderalurch die Pedelecnutzung mdglich sind, stellen haufig ein Sicherheitsrisiko und einen
Einschnitt in den Gehkomfort dar. Sensible Personengrupp@&n mobilitédtseingeschrankte Personen
oder Senior:innen kénnen Bereiells unsicher empfinden und diese meiden bzw. weniger zu Ful
gehen Um Nutzungskonflikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden zu vermeiden, ist eine Trennung
der Verkehrsarten anzustreben. Gemeinsame-Getd Radwege sind nur dann das geeignete Mittel,
wennalle anderen Moglichkeiten ausgeschépft sind oder die bauliche Breite und die tatsachliche
Nutzung vereinbar sind.

Planersocietat
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Das Radverkehrskonzefiir die Stadt Emmendingewird zum Zeitpunkt des FuRverkehiGhecks er-
arbeitet. Es ist davon auszugehen, dagsh aus og. Griinden durch die Umsetzung des Konzeptes
grundsétzlich auch Verbesserungen fir den FulRverkehr ergeben. Im Folgenden werden fir spezifi-
sche Situationen im Stadtgebiet Konflikte und mdgliche Mal3nahmenvorschlage aufgefihrt.

Einschrankungen deh legales als auch illegales Gehwegparken sind eines der grofdten Probleme des
FuRverkehrs und beeintrachtigen den Gehkomfort erheblich. Nach StVO ist das Parken auf Gehwegen
grundsatzlich nicht erlaubt, was weitere Verbote entbehrlich macht. Der Kommbiregbjedoch die
M6glichkeit, das Gehwegparken zu |l egalisieren, Fwe
kehr vonzu Ful? Gehenden gegebenenfalls mit Kinderwagen oder Rollstuhlfahrern auch im Begeg-
nungsverkehb | e i b tSEVO gu\Zeidhen 315 Parkerf &ehwegen). Eine genaue, zu erhaltende

Restbreiteftir den Gehwegst in der VwVYStVOdemnach nicht definiertEinige Kommunen definieren

eigene Restbreiten, welche sich in etwa an Begegnungsféllen oder an der Bedarfsbreite mobilitats-
eingeschrankter Perswen orientieren. Die Stadt Karlsruhe hat2. das *$#Faire Parkenl ei
eine notwendige Restbreite von 1,60 definiert, um Gehwegparken an eingezeichneten Stellen mit

hohem Parkdruck zu legalisieren. Jede Definition von Restbreiten beim Gehwkegpdie nicht der

in der RASt definierten Mindestbreite v@b0 m entspricht, sind jedoch keine Wunschbreiten, son-

dern Einschrankungen fuir den FuRverkehr. Im Falle einer definierten Restbreite ist diese in der ge-

samten Kommune und nicht fir einzelne Sdenabschnitte oder Ortsteile gultig.

Al:Konflikte mit dem Radverkel#& Unterfiihrung Bahnhofstral3e

Im Rahmen der Begehungen wurdestgestellt dass die Unterflihrung an der Bahnhofstral3e sehr
konflikttrachtig ist. Dies liegt zum einen am hohen Nutzung$aufimen, nicht zuletzt durch die di-

rekte Nahe zum Bahnhof, zum anderen an den hohen Geschwindigkeiten des Radverkehrs. Wahrend
die Unterfihrung auf der Slidseite in eine Fahrradstral3e mit ausreichender Gehwegbreite im Seiten-
raum mundet, endet die UnterfUhrgnauf der Nordseite in einem verkehrsberuhigten Bereich. Dem-
nach ist auch fur den Radverkehr Schrittgeschwindigkeit einzuhalten, alle Verkehrsteilnehmenden
sind gleichberechtigtUm die Konflikte zwischen Fuind Radverkehr zu minimieren, sollten daher
Markierungen zur Erhéhung der Aufmerksamkeit angebracht wer@leyh. Abbildung7). Weiterhin

wird empfohlen, den verkehrsberuhigten Bereich zu verdeutlictvgih Abbildung8).

Abbildung7: Aufmerksamkeitsmarkierung

Quelle: Planersocietat
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Abbildung8: Verdeutlichung des verkehrsberuhigten Bereichs

Quelle: PlanersocietdtFrankfurt (links) und Schramberg (rechts)

A2:Konflikte mit dem Radverkel® Innenstadt

In der Innenstadt Emmendingens treten ebenfalls Konflikte mit dem Radverkehr auf. Diesenaul3er
sich hauptsachlich in den Geschwindigkeitsunterschied@ischen FuR und Radverkehr, aber auch

in der gemeinsamen Nutzung von Bereichen sbenerOberflacheaul3erhalb des Kopfsteinpflasters
Diese Pflasterbander mit grof3flachigem Pflaster und glatteefache sind in der Innenstadt Em-
mendingensvielmalsvorhanden und dienen vordergriindig der Barrierefreiheit. So wird es auch mo-
bilitatseingeschrankten Personen mit Hilfsmitteln oder Personen mit Kinderwagen ermdoglicht die In-
nenstadt zubegehen,ohne dasgrobe Kopfsteinpflaster nutzen zu miissdbiese werden jedoch aus
komfortgrindenauchvom Radverkehr genutzt, was zu Konflikten fuhrt.

Abbildung9: Pflasterband mit Nutzung durch den Radverkehr

Quelle:Planersocietat

Zur Minimierung der Konflikte wirdie Starkung von alternativen Wegefuhrungen fur den Radverkehr
empfohlen, bspw. mit einem starken Fokus in der Hebelstral3e. Dies kann im Radverkehrskonzept be-
rucksichtigt werden. Weiterhin wird d&insatz vorebenenOberflachen in der Innenstadt empfohlen,

um flachendeckende Barrierefreiheit fur den FulRverkehr herzustellen. Dies ist in der Innenstadt Em-
mendingers zunachstin Abstimmung mit dem Denkmalschutz zu Uberpriufen. Es besteht die Mdglich-
keitwei t er e ,Gelpassérledés Kopfsteinpflasters abzufra
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Begehung zu ermdglicherauch in Stral3en, in denen aktuell ausschliellich Kopfsteinpflaster verbaut
ist. Alternativ kann auch das Pflaster grof3flachig verfugt wardals aufwandigere Mal3nahme ist die
Verlegung von neuem Pflaster nebenerOberflacheund geringen Einschrankungen durch Fugan
nennen.Die bevorzugte Variante soll zun&chst ingenieurtechnisch herausgearbeitet werden.

Abbildungl0 Barrierearme Gestaltung von Kopfsteinpflaster

5 A \ X \ [} ey K ST -

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder Ladenburg, Warburg

A3:Konflikte mit dem Radverkel® Kaiserstuhlstraf3e

In der Kaiserstuhlstral3e und Frardosef BaumgartnerStral3efiihren Teile des RadHauptndzes der
Stadt Emmendingeentlang.Hier liegen unterschiedliche Filhrungsformen fiir den Radverkehr vor.
Dieser ist teilweise auf dem Gehweg freigegeben, teilweise als gemeinsamen@dtRadweg aus-
gewiesenund teilweise auch in Gegenrichtung freigegebddies flhrt grundsatzlich zu erhéhten
Konflikten zwischen Fudund Radverkeh(s.0.). Gleichzeitigst die Seitenraumbreite sehr gering,

was die Konflikte weiterhin erhoht. Dies stellt fir den FuRverkehr eine sehr unattraktive und unsi-
chere Ausfiihrung dameswegen Lésungen zulrennung von Fufdund Radverkehr erarbeitet wer-

den sollen. Grundsatzlich ist eine Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn im Mischvedgtiehr
sietbar. Dabei wiirde eine streckenbezogene Geschwindigkeitsreduzierung auh80die Sicher-

heit fir den Radverkehr zusatzlich erh6hen. Je nach StraRenquerschnitt werden der Einsatz von Rad-
fahrstreifen oder Schutzstreifen empfohlen, dies ist ebenfalls im Rahmen des Radverkehrskonzepts
zu beleuchten. Durch die Trennung ergibt sich eine Kaififile Nutzung des Seitenraums fir den
FuRverkehr.

Abbildungl1 Verkehrssituation in der FranZosef BaumgartnerStralle

Quelle: Planersocietat
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A4:Konflikte mit dem uhenden Verkeh2 Romaneistrafe

In der Romaneistral3e wurden Konflikte mit dem ruhenden Verkehr durch Gehwegparken festgestelit.
Es wird empfohlen, zu prufen, ob diese Problematik auch aul3erhalb der Begstourign in weiteren
Stral3enziigen Emmendingens auftritt.

In Emmendingen sollte daSehwegparken schrittweise betrachtet werden. In einem ersten Schritt
sollten alle Bereiche mit legalem Gehwegparken lokalisiert werden und beztiglich Verkehrssicherheit
und Barrierefreiheit geprift werden. Legales Gehwegparken, das die Verkehrssicherpaiiviige-
einflusst oder Gehwege so stark einengt, dass eine Nutzung nicht mehr moglich ist, sollte entfallen
(s.0.). In einem weiteren Schritt kann eine gemeindeweite giltige Mindestbreite/Restbreite des Geh-
wegs definiert werden. Diese soll als transparenMal3stab dienen, der Gehwegparken im Einzelfall
maoglich macht. Die Bereiche mit derzeitigem legalen Gehwegparken sind dementsprechend zu tber-
prifen und ggf. zu reduziererAugenscheinlich hoher Parkdruck, der sich auf die Nutzbarkeit des
Gehwegs auswirkist haufig die Folge von leeren Hofen oder anderweitig genutzten privaten Gara-
gen. Bevor Gehwegparken legalisiert wird, sollte es einer Einzelpriifung der Gegebenheiten (dazu
zahlt auch die Betrachtung der Situation in der Nachbarschaft) geben. Wenegates Gehwegpar-

ken realisiert werden soll, kbnnen neben dem entsprechenden Zeichen aus der StVO auch Markie-
rungsarbeitefsinnvoll seinWird nach Prifung des Parkdrucks sowie der Verkehrssicherheit und
Barrierefreiheit, das Gehwegparken im Einzelfadlligert, dann ist auf eine eindeutige Kennzeich-

nung zu achten.

Abbildung12 Mdgliche Markierungen beim legalen Gehwegparken

' el = 3 | g T " LEF N
L ’ 2 }t‘ e u! 1

Quelle: Planersocietat

Die aufgefuihrten Konfliktén Bezug auf Gehwegparken kénnen am Beispiel emaneistral3e gut

beobachtet werden. Hier ist das Gehwegparken durch Markierung legalisiert, sodass die Gehweg-

breite eingeschrankt wirddas Regelmalf3 von 2,50 ist hier nicht einzuhalten, jedoch wird auch eine

mindestens nutzbare Gehwegbreite fur den Begaggsverkehr von 1,60 m nicht eingehalten. Die
restliche Gehwegbreite ist daher geméafl den FEmpf e
nicht ausreichend, um Gehwegparken zu legalisierBaher sollte das Gehwegparken beidseitig un-

terbunden und die Mkierungen entfernt werden. Der Stral3enquerschnitt [&sst es folglich voraus-

sichtlich nicht mehr zpbeidseitiges Parken zu gestatten, sodass neben den beiden Fahrspuren noch

einseitig runender Verkehr moglich ist. Hier ist ggf. durch gezielte Offentlichkeitsarbeit darauf

'¥*Nach Erfahrung der Stadt Karlsruhe werden haufig Markierungen
gebenl (Stadt Karlsruhe 2016: 6).
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hinzuwirken, dass vorhandene Abstellplatze auf Privatgrundstiicken vernfighden ruhenden Ver-
kehr genutzt werden. Diese sind augenscheinlich in der Romaneistral3e vorhanden.

Abbildung13: Gehwegparken in der Romaneistrafie

Quelle: Planersocietat

Ab: Konflikte mit dem uhenden Verkeh2 Merk Galerie

In der Freiburger Straf3e vor der Mefkalerie treten ebenfalls Konflikte zwischen Fu3verkehr und ru-
hendem Verkehr auf. Die Freiburger Stral3e ist in diesem Bereich Teil eines verkehrsberuhigten Be-
reichs. Hier ist demnach Parken nur in gekencheieten Flachen gestattet. Die hohe Frequentierung
der Merk Galerie mit ihren zahlreichen Geschaften fuhrt dazu, dass auch auf3erhalb der gekennzeich-
neten Bereiche geparkt wird. Der Flachenverbrauch der gemeinsam genutzten Flache sowie die Park
und Rangievorgange stellen ein Verkehrssicherheitsrisiko dar, welches sich insbesondere fur den
FuRverkehr nachteiliquswirkt Nach Aussage der Stadtverwaltung werden bereits taglich Kontrollen
durchgeflhrt, diese gilt es aufgrund der prekaren Situation und derdroNutzungsdichte aufrecht-
zuerhalten und zu verstetigerBei stetig anhaltender Missachtung der Verkehrsregeln ist als nachste
Stufe zur Erhéhung der Verkehrssicherhdie Ricknahme der Parkflachen, nach Bedarf auch mit
baulichen MalRBnahmen (8. Stadtmailiar (vgl. MalRnahmenvorschlag D1) im Kontext des Verkehrs-
beruhigten Bereichs oder Poller) durchzufihren. Dies fuhrt zu einem reduzierten Stellplatzangebot fiir
den MIV bei gleichzeitiger Erhéhung der Flachenverfugbarkeit fir den FulBverkehr und geringeren
Nutzungskonflikten mit dem ruhenden und Parksuchverkehr. @&igbildungl4)

Weiterhin erfolgt auf einem separaten Gebnd Radweg zwischen Met®&alerie und Bahntrassgie
Anlieferung fur einen Gastronomiebetrieb. Dies stellt eine starke Einschréankung fir den FuBverkehr,
sowie fur den Radverkehr dar. Hier wird empfohbdternativeMdoglichkeiten zur Anlieferung zu pri-
fen, bspw. Uber die allgemeine Anlieferung der Mésilerie und diebestehendeSondergenehmi-

gung zuriickzunehmeh.

2 Hinweis: Zum Zeitpunkt der Erstellung des Berichts wurde bereits entschieden, die bestehender§enehmigung der Anlieferung
nach Auslaufen nicht mehr zu verlangern.
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Abbildungl4 Hohe Nutzungsdichte vor der MeKBalerie

Quelle: Planersocietat

5.2 HandlungsfeldQuerungen(B)

Querungen von Fahrbahnen stellen fZw FuR Gehendanm Alltag haufig die gréRten Hindernisse dar.
Sicheren Querungekommt eine grofRe Bedeutung zu, da sie zusammen mit adaquaten Gehwegen die
Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaftém. StralRenqueungen fir zu Fuld Gehende zu
erleichtern, gibt es unterschiedlichguerungsanlagenv@l. Abbildung15). Diese unterscheiden sich in
Querungsanlagen, an denen der Fullehr einen Vorrang bzw. in Querungsanlagen, in denen er kei-
nen Vorrang gegenliber dem Kizerkehr besitzt. Die Auswahl einer bestimmten Querungsanlage ist
u. a. abhangig von der Anzahl der querenden zu Fu? Gehenden und ob diese punktuell oder linear die
Fehrbahn queren, der Starke und Geschwindigkeit des ¥Yézkehrs an der Querungsstelle, der Fahr-
bahnbreite, der Anzahl der Fahrstreifen sowie der Umfeldnutzung.
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Abbildung15 Unterschiedliche Querungsanlagen fur zu Ful Gehende

kS W
(Teil-JAufpfiasterund

B1l:Barrierefreier Ausbau von Querungen

Quelle: Planersocietat

Im Rahmen der Begehungen ist die oftmals fehlende Barrierefreiheit an Querungsstiedleratisiert
worden.Der Barrierefreiheikommtan Querungsstellebesondere Bedeutungu. Gerade von StraRe

mit lauten Umfeldgerausche(Stérung der akustischen Orientierungller sehr schwachem Verkehr
(fehlende akustische Orientierunggehen Gefahren aus. Neben Nullabsenkungen fir die Bedurfnisse
von gehbehinderten Menschen sind gleichermaf3en die Anfordeznrgghbehinderter Menschen zu
beriicksichtigen. Insbesondere an gesicherten Querungen, wie es FGU oder LSA darstellen, sollten Bo-
denindikatoren zum Standard gehéren und im Fall von LSA durch Zusatzeinrichtéhgée akusti-

sche Signalgebe? ergénzt werden(vgl. FGSV 2011: 48ff).

Wahrend fiir Gehbehinderte ebene Ubergange vorteilhaft sind, gehdren zu den wichtigen Infrastruktu-
relementen fir sehbehinderte Menschen starke Kontrastierungen sowie Tastkanten. An FGU und LSA
ist aufgrund der Furtbreite eine getreme Uberquerungsstelle miifferenzierter Bordhohg6 cm mit
Richtungsfeld sowie eine Nullabsenkung mit Sperrfeld) sinnvoll Agiildungl16). Ist eine getrennte
Fuhrung von sehund geheingeschrankten Menschen an Querungen nicht méglich, sollte als Kompro-
misslosung eine Bordhéhe voncdn zum Einsatz kommen. Beim Einsatz von Komisslosungen ist

dabei auf eine korrekte Bauausfiihrung und geringe Einbautoleranz zu achten (vgl. FGSV 2011: 48ff).
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Abbildungl6 Beispiele fiir differenzierte Bordhohen an LSA oder FGU

Quelle: PlanersocietdtDortmund(links),Malsch (Karlsruheyechts)

In Emmendingensollen die Querungsstellesowie die dazugehdérigen Bodenindikatoren und ggf.
akustischen Signale regelmalRig Uberprift werden. Es soll ein Handlungskonzept entwickelt werden,
in dem der stetige thbau von Querungsstellen aufgezeigt wird. Anstehende Baumafinahmen, auch
im Rahmen von Kanabder Leitungsbauarbeiten sollen dazu genutzt werden, die Barrierefreiheit an
Querungsstellen herzustellen. Es sollen alle gesicherten und ungesicherten QuerdleyssteStadt-
gebiet in das Handlungskonzept aufgenommen werden. Ausbaubedarf besteht unter anderem am
FGU in der Kaiserstuhlstrag@m Zugang zum Fallersteg), an den FGU in der Romaneistrale (Héhe
Markgrafenstra3e) oder an der LSA in der Hebelstral3e.

Abbidung 17 Fehlende Barrierefreiheit an QuerungssteliarEmmendingen

Uiy

Quelle: PlanersociettRomaneistralie (links), Kaiserstuhlstral3e (rechts)

B2:Anpassung der Ampel in der Hebelstral3e

LSA finden insbesondere an starkbefahrenen und grof3flachigen Kreuzungen Einsatz um den schwa-
cheren Verkehrsteilnehmenden Schutz zu bieten. Komfort und Sicherhéditrerkehrsfreundlichen
LSAergeben sich fiir zu Ful3 Gehende anhand verschiedener Indikat&i® Indikator sind die Frei-
gabe, warte und Rdumzeiten. An der LSA in der Hebelstral3e wurde im Rahmen der Begehung ins-
besondere die FreigabezdiGrin Phasekritisch gesehenDiese folgt nachler Wartezeit (RefPhase)

Die Freigabezeitsoll nach einsblagigen Richtlinien und Hinweisen der FGSV mindesteSsliinden
betragen. Fiir zu Ful Gehende sollte aul3erdem berlicksichtigt werden, dass

1 Dbei einer zu querenden Furt mindestens die halbe Furtlange zuriickgelegt werden kann
1 bei akustischen Zusatzeinrichtueg die gesamte Furtlange zuriickgelegt werden kann
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91 beizwei hintereinanderliegenden Furten die langere der beiden Furten, die Mittelinsel und die

Halfte der zweiten Furtlange zuriickgelegt werden kann (vgl. FGSV 2010: 28 und FGSV 2011:
51).

Im Hinblick des dmographischen Wandels sollte die Freigabezeit so bemessen sein, dass eine Querung

auch fur Menschen mit Mobilitatsbeeintrachtigung und den damit verbundenen geringeren Geschwin-

digkeiten maoglich ist. Die Geschwindigkeit von Zu Ful3 Gehenden variiert zwidghend 1,5 m/s; als

Regelwert wird von einer Geschwindigkeit von /8 ausgegangen (vgl. FGSV 2010: 25). Allerdings

ist die Gehgeschwindigkeit mit 0,5 bis 0,8 m/s vieler mobilitatseingeschrankter Menschen deutlich

geringer. Die Hinweise fur barrierefie Verkehrsanlagen verweisen fir Berechnungen auf eine Raum-

geschwindigkeit von 1,0 m/s. Dieser Wert stellt die Mitte der hochsten und niedrigsten Geschwindigkeit

dar und ist etwas geringer als der bekannte und haufig verwendete Richtiéet Furtlange beéagt in

der HebelstralBe etwa 10 Meter, daher sollte die Freigabezeit auf mindestens 10 Sekunden verlangert

werden.

Weiterhin sind dieakustischenSignalgeber an der LSA in der HebelstralRe kaum wahrnehmbar. Diese
sollten so angepasst werden, dass sie almEi hohem Verkehrsaufkommen und vielen Umgebungsge-
rauschen gut zu horen sind.

Analog dazu sollten die LSA im Stadtgebiet systematisch auf ihre \Wdafteigabe und Raumzeiten
sowie auf die weiteren Zusatzeinrichtungen zur Barrierefreiheit hin Uberpnigtden. Der Fokus soll
dazu auf LSAmazuvor zu definierenden Hauptrouten des Ful3verkehrs liegen.

B3: Reduzierung der Querungsdistanzen

Am Knotenpunkt BrettenbachstraRe/Herman@unth Stral3e wurde eine hohe Querungsdistanz fest-
gestellt. Die Querungsdistarger geradlinigen Gehlinie betragt hier ca. 150 Problematisch sind
dabei die schlechte Einsehbarkeit sowie die hohen &&schwindigkeiten. Dieses Problem wird mit
der direkten Nahe zur Markgrafen Grundnd Realschule und damit einhergehenden Hahd Bring-
verkehr sowie hohem Verkehrsaufkommen zu Schulbeginn-@mdie erschwert.

Abbildung18 Hohe Querungsdistanz in der Brettenbachstral3e

g
trake

B[ettenbach‘-

\

Markgrafenschule

Quelle: Planersocietat

3 Hinweis: Zum Zeitpunkt der Erstellung des Berichts wurde die Freigabezeit bereits verlangert. Ebenso wurde in diesem Zuge das
akustische Signal angepasst.
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Durch vorgezogene Seitenbereiche kann die Querungsdistanz verkiirzt wétdmnsorisch kdnnen
zunachst Markierungen aufdpeachtoder Poller bzw. weitere bauliche Elemente angebracht werden.
Langfristig sollte jedoch eine bauliche Ausfuhrung, unter Berigtkigung aller Aspekte der Barriere-
freiheit, erfolgen. Dadurch verbessert sich die Einsehbarkeit in die Stralen¥igigerhinfihrt die
Reduktion der Abbiegeradien gleichermal3en zu reduzierten Abbiegegeschwindigkeiten der Kfz. Dies
ist insbesondere im He und Bringverkehr relevant.

Quelle: Planersocietat

Abbildung20: Bauliche MaBhahmen zur Reduzierung d@werungsdistan2 vorher und nachher

Quelle: PlanersocietaFrankfurt

B4:Unterflhrung Neubronnstrale

Die Bahntrasse stellt in Emmendingen eine stadtebauliche Barriere dar. Dadurch sind keine planglei-
chen Querungsanlangen moglich, sodass entweder Wrader Uberfiihrungen (Briicken) benotigt
werden. Unter und Uberfiihrungen sind nach den Empfehlungen der FGSV kein zeitgemales Instru-
ment fir den FuRverkehr mehr. Daher sollte auf diese innerhalb bebauter Gedigetatlichverzich-

tet werden, wenn die Quangsanlage nicht fir den zu Full Gehenden einen topografischen Vorteil
bietet. In den EFA sind Bereiche von Busd Bahntrasserebenfallsals Ausnahmeregelung aufge-

fuhrt (vgl. FGSV 2002: 27). Da Ersatz der Bauwerke nicht maoglich ist, gilt es die Umdguberfiih-
rungen moglichst sicher, barrierefrei und attraktiv zu gestalten. Insbesondere Unterfiihrungen weisen
oftmals Probleme hinsichtlich der sozialen Kontrolle und gefuhlten Sicherheit auf.

Unterfihrungen fur den FuRverkehr sollten mindestens 3f@Mret sein und eine lichte Hohe von
ebenfalls 3,00m besitzen. Eine natirliche Belliftung und Beleuchtung sind anzustreben. Die Beleuch-
tung und Gestaltung der Unterfiihrung sollte hell sein. Ggf. ist auch Tagsiber eine Beleuchtung
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einzusetzenAuch in Emmendingg an der Unterfihrung in der Neubronnstral3e, bietet s@he

helle Gestaltung der Unterfihrung an. Denkbar ist ein Gestaltungswettbewerb mit angrenzenden
SchulenZur besseren Einsehbarkeit in die Unterfihrung soflitesatzlichauf beiden Seiterder Un-
terfihrung Verkehrsspiegel angebracht werdévgl. Abbildung22).

Abbildung21: Helle Gestaltung von Unterfiihrungen

Quelle:Planersocietat

Abbildung22: Fotomontage Verkehrsspiegel an der Unterfihrung Neubronnstral3e

ST

2ol

Quelle: Planersocietat

Zum Zeitpunkt der Begehung wurden die Flhrungsschienen an den Treppen zur Unterfiihrung aus-
gebessert. Zur Vollandigkeit ist zu erwahnen, dass die Fuhrungsschienen nach Sicherstellung der
Rutschfestigkeit wieder angebracht werden solltem die Unterfliihrung auch fir Personen, die ein
Fahrrad mitfihren, zugénglich zu machen.

B5: Fallersteg

Aufgrund der in B4 genannten Griinde, sind auch fur den Fallersteg grundsatzliche keine planfreien
Ersatzbauten mdglich. Daher gilt es auch hier die bestehenden Strukturen zu optimieren. Zunachst ist
ingenieurtechnisch zu prifen, ob es Moglichkeiten gili¢ ldestehende Querneigung zu verringern.
Diese stellt bspw. fiir Rollstuhlfahrende und Personen mit Rollator eine erhebliche Schwieingkeit

der Benutzungdar.
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Weiterhin gilt es, die Zuwegung zu optimieren. Beidseitig sollen Sitzgelegenheiten realisielemye

um ein Ausruhen zu ermdglicheHlierbei sind die in MaRnahmenvorschlag D1 genannten Anforde-
rungen zu beachten. Die Zugange zum Fallersteg sollen niveauglgidtspaltfreiausgefuhrt werden

(vgl. Abbildung23 links). Auf der Nordseite soll zudem der Zugang in Richtung alter Friedhof befestigt
werden.Somit wird eine verbesserte Erreichbarkeit aus Richtung Bahnhof gewahrleistet, und die Ver-
bindung in Richtung Bltk-Bleiche optimiertDer bestehende Trampelpfad bestétigt die hohe Nut-
zung dieser Verbindung (vghbbildung23 rechts).

Abbildung23: Vebesserungspotenzial am Fallersteg

7

Quelle: Planersocietat

5.3 Handlungsfeld_dngsverkeh(C)

Die Qualitaterder Ful3verkehrsinfrastruktur haren eng mit den Gestaltungselementen des StraBen
querschnitts und des Freiraums zusammen. Neben einer stadtebaulich gut proportionigttaen
raumaufteilung (nach Empfehlung des Regelwerks im Verhaltni%3Beitenraum / 40% Fahrbahn /

30 % Seitenraum; vgl. FGSV 2006) spielen die abwechslungsreieb&ling, selbsterklarende We-
gefuhrungen, Vermeidung von Umwegen, vorhandene Barrierefrefiosiie die verkehrliche und so-

ziale Sicherheit (soziale Kontrolle durch Anwohnende, Belebtheit, Beleuchtung etc.) eine wesentliche
Rolle.

Gehwege erflllen nebeder Verbindungsfunktion auch eine soziale Aufgabe in Form der Bereitstel-
lung von Flachen fiir Aufenthalt, Kommunikation und Kinderspiad. Breite von Gehwegen ist daher
ein entscheidendes Kriterium fiir die Qualitat und Sicherheit des FuRverkehrs.

Nach §25 Abs.1StVO mussen zu FuR Gehende Gehwege benutzen. Kinder bis zum vollendeten 8.
Lebensjahr miissen den Gehweg mit dem Fahrrad benutzen (bis zum vollendeten 10. Lebensjahr darf
der Gehweg zum Radfahren genutzt werden). Gleichzeitigsen diese Gehwegten Nutzungsan-
sprichen von Personen mit Sebhnd Mobilitéatseinschrankungen sowie Personen mit Kindagen

oder Gepack gerecht werdedm die vielseitigen Nutzungsanspriiche zu erméglichanss jedoch

eine ausreichende Breite der Gehwege vorhanden seilbessndere, da die Akzeptanz bei Kindern

bzw. Schiler:innen zur Nutzung des Gehweges hoher ist, wenn ein Nebeneinandergehen moglich ist.
Die Mindestgehwegbreite von 2,58 geht von einer ungehinderten Begegnung von zwei zu Fuld Ge-
henden inklusive der erfordichen Sicherheitsabstande zu festen oder beweglichen Hindernissen

aus (nutzbare Gehwegbreite: 1,80). GroRere Breitenmalle sind grundsatzlich anzustreben,
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geringere Breiten sind lediglich in Wohnstral3en mit geringem Fahrzeugverkehr und einer offenen
Randebauung akzeptabel oder in engen doérflichen HauptstralRen zulédssig (FGSV 2006: 81ff).

Abbildung24: Regelbreite nach FGSV (linkBgispielefir ei

e;.{

ne Mindestgehwegbreite von 2,50 (rechts)

il

Haus 0,2 m 1,8 m 05m  Fahrbahn

Grundsticks- Gehbereich, Sicherheitsabstand,
abstand Begegnungsraum Distanzstreifen

2,50m Regelbreite
Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung nach FGSV, eigene Aufnahme

C1: Sicheres Schulumfeld

Rund um die Markgrafe@rund und Realschule zwischen Neubronnstral3e und Herma&imth

StralRe besteht zu Schulbeginmind -endezeiten ein vergleichsweise hoh¥grkehrsaufkommen, ins-

besondere durch den Holind BringverkehrDer Hol und Bringverkehr an Schulen ist ein grundsatz-

liches ProblemEbenso sind an der Markgrafenschulee Warteflachen an den Bushaltestellen in der

Hermann Glnth Stral3e gering dimensioart. In diesem Bereich ist ebenfalls keine Querung fur zu

FulR Gehende vorhanden. Das fiihrt insgesamt zu unibersichtlichen Situationen. Durch Wendemano-

ver und Park und Haltevorgange besteht zudem ein erhdhtes Sicherheitsrisiko. Um dies einzudam-

menund um die Hermann Ginth StraBefir den Durchgangsverkehr unattraktiver zu gestaltsollte

hier die Durchfahrizu Zeiten desSchubeginn und -endebeschrankt werden. Die Hermarainth

StraRe soll fiir den MIV gesperrt werden, fiir den OPNV sowie Anlieger ncatrbaf bleibenin der

Stadt Kol n wird akt u®alsldenglaichenBeweggeinden ddrcBgefiitutlHeet r a 3 e |
werden entsprechende StralRenontags bis freitags von 7.45 bis 8.30 Uhr sowie von 14$35.15

Uhr fir einfahrende Fahrzeuge uritbn Durchgangsverkehr gesperR.az u hei Bt Dass genauer |
Fahrverbot gilt fur alle Kraftfahrzeuge, das Radfahren ist weiterhin moglich. Fir EingatzRet-
tungsfahrzeuge ist ein uneingeschranktes Befahren erlaubt. Anlieger*innen dirfen in dem bestimm-
ten Zeitraum von ihrem Grundstick, ihrer Garage oder einem Parkplatz lediglich ausfahren. In der
Einfuhrungsphase und wiederholt nach den Ferien oder bei Bedarf werden von Eltern zudem Ab-
sperrschranken zur Verdeutlichung aufgestellt und wieder weggetragenauhdie neue Regelung
aufmerksam zu machels.

Hinsichtlich der Fihrung des OPNV soll geprift werden, ob die Fiihrung der Linie 5 stadteinwarts
Uber die Neubronnstral3e statt Uiber die Herma@tinth Stral3e erfolgen kann, um die Erreichbarkeit
der Markgrafenshule zu optimieren. Dabei safisbesonderém Austausch mit dem Aufgabentrager
(Landkreis Emmendingemjepriift werden, ob die ErschlieBung angrenzender Wohngebiete weiterhin

4 https://lwww.stadt -koelnde/artikel/72337/index.html

5 https://lwww.stadt -koeln.de/politik- und-verwaltung/presse/sicher zum-unterricht
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sichergestellt ist. Ebenso ist die Vertraglichkeit des OPNV auf der NeubroRegfFahrradstrale) zu
prufen.

Abbildung25: Beispiel Sperrung der Durchfahrt zu Schulzeiten
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Quelle: Planersocietéat | St. LedRot

Gleichzeitig sind schulisches Mobilitatsmanagement sowierdie
D3 genannten MalRnahmenvorsége hinsichtlich Schulwegen
durchzufuhren, sodass eine Reduktion des-Hahd Bringver- ,
kehrs erreicht wirdDie Kommue bzw. die Schulen kdnnen da: |

bei auf das interministerielle Landesprogramm MOVERS&ktiv =~ ElternhaltESte"e
zur Schulézuriickgreifen. Dieses berat und unterstiitzt Schule ° °

und Kommunen bei der Umsetzung von Malinahmen des scl /

lischen Mobilititsmanagements.

Abbildung26: Beispielschild ftr
Elternhaltestellen

" . o ab hier schaffen wir es alleine
Unterstitzend dazukann eine Elternhaltestelle eingerichtet

werden,um den Hol und Bringverkehr rdumlich zu entzerren

. N o . . Quelle: Stadt Stutensee
Diese Haltezonen fur Eltern, die ihr Kind mit dem Pkw zur Sche.c
bringen, sollen durch ihre Verteilung im Raum den Verkehr vor der Schule entzerren.sbbiesi sich
diese Zonen mindestens 25@ von den Einrichtungen entfernt befinden (vgl. ADAC 2018: 10+13). Eine
zeitliche Begrenzung dieser Haltebereiche ist ebenfalls moglich. Die Thematik kann im Rahmen einer
Weiterentwicklung der Schulwegeplanurfggl. MalRnahmenvorschlag D3itberticksichtigtwerden
und mithilfe der Checklisten aus dem Leitfaden #
werden (vgl. ADAC 2018: ®ie Beratungs und Koordinierungsstelle Schulwegplanung bei der NVBW
unterstutzt bei der Umsetzung von Schulwegplanebie Erarbeitung eines Schulwegplans ist durch
die Fachkonzepteforderung des Landes forderféhig.

Optional zur Beschrankung der Durchfakdll geprift werden, ob didtHermann Ginth Straf3ein ei-
nenverkehrsberuhigten 8eichumgewidmet werden kanrMit der Kennzeichnung einer Straf3e mit
dem Verkehrszeichen 325 StVO wird das Ziel verfolgt, die Dominanz dé&kéehrs auf dieser
StralRe zu verringern. Esoll gleichzeitig das Geschwindigkeitsniveau und die Verkehrsstarke in

¢ Informationen dazu unterhttps://www.movers -bw.de/

" Informationen dazu unterwww.aktivmobHbw.de/fussverkehr/fokus schulwege

8 Weitere Informationen untehttps://www.aktivmobil - bw.de/foerdermittel/foerdermittel- des landes/konzeptfoerderung/
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diesemBereich vermindert werden. Die Umwidmung gewéahrt dem FuR3verkehr RecBtegin. Geh

und Aufenthaltsrecht, sowie die Freiheit, nach Belieben die Fahrbahn zu kreuzen und mitteerauf
Fahrbahn zu gehen, solange der K¥&rkehr dadurch nicht unnétig behindert wird. Die Bedeutung

der ErschlieBungsund Aufenthaltsfunktion wird somit hervorgehoben und die Verkehrssicherheit
und Aufenthaltsqualitat erhoht. Die Ausweisung kommt nach \derwaltungsvorschrift (VwV) zur

StVO nur in Betracht, wenn bisher sehr geringer Verkehr vorhanden ist und die Stral3e den Eindruck
vermittelt, dass eine Aufenthaltsfunktion tberwiegtierfur sind in der Hermam@unth nochergan-
zende(bauliche) MalRnahmen zprifen. Die Verwaltungsvorschrift besagt auch, dass Vorsorge fir
den ruhenden Verkehr getroffen werden muss. Dies kann durch die Markierung von Parkplatzen er-
folgen

C2:Durchgangsverkel2 Bahnhofstra3e

Der Bahnhofsvorplatz ist durch seine hohe Nutzunigkte der verschiedenen Verkehrsarten geprégt.

Neben FuRverkehr, Radverkehr und OPNV verkehrt auch der MIV auf dem Bahnhofs\angiaa:

zend befindet sich der *Parkplatz Rathausl, der vo
Diese Verbindungyird fir den OPNV benétigt, abauch fiir den Durchgangsverkehr genutzt.

Abbildung27: Durchgangsverkehr zwischen Bahnhofsvorplatz und Parkitatthaus
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Quelle: Planersocietat

Da diese Verbindung fiir den MIV im gesamtstéchien Kontext nicht von besonderer Bedeutung er-
scheint, sollteder Durchgangverkehr fir den MIV unterbunden werden. Gleichzeitigsdie Befahr-
barkeitfur den OPNV gewahrleistet bleiben. Somit wiirde sich das\Kdrkehrsaufkommen auf dem
Bahnhofsvorplatzleutlich reduzieren damit eine erhdhte Verkehrssicherheit insbesondere fir den
FuRverkehr erreicht werdelBahnhofsvorplatz sowie der Parkplatz sind unabhangig voneinander
weiterhin erreichbarDie Sperrung fur den Durchgangsverkehr sollte zwischen Bafswigblatz und
Parkplatz an der Briicke tiber den Brettenbach erfolgen. Dies kdnnte mithilfe einer Schrankenanlage
oder versenkbarer Poller erfolgen. Bei versenkbaren Pollern ist auf die Platzverfligbarkeit unterhalb

Planersocietét



FuRverkehrsChecks BW 2@2 AbschlussberichEmmendingen Seite33von74

der Fahrbahnoberflache zu achten. Beideisfaten sollten so ausgefiihrt werden, dass sie durch den
OPNV oder auch Rettungsfahrzeuge jederzeit gedffnet werden kénnen. Es konnte bspw. die gleiche
Technik wie zur Busbevorrechtigung verwendet werden.

Abbildung28: Versenkbee Poller (links) und Schrankenanlage (rechts)

Quelle: PlanersocietdtWalldorf

C3:Durchgangsverkeh2 Kleiner Marktplatz

Auf dem kleinen Marktplatz treten Nutzungskonflikte zwischen vemRehr,Radverkehund MIVauf.
Aktuell ist hierRad und Kfz Verkehr von der Markgrafenstral3e in Richtung BahnhofstraBgege-

ben. Neben dem Anliegerverkehr ist dieser Bereich ebenfalls von Durchgangsverkehr gepragt. Die
FulRverkehrsdichte ist aufgrund der umliegenden vielfaltigéutzungen ebenfalls sehr hoch. Seitens
der Stadtverwaltung bestehen Uberlegungen, die FuBgéangerzone auf den kleinen Marktplatz zu er-
weitern (vgl.Abbildung29, grun).

Abbildung29: Idee zur Erweiterung der Fu3gangerzone auf den kleinen Marktplatz

NS ~a 7

ndratsamt
5\ 4
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Quelle: Stadt Emmendingen

Die Erweiterung der Ful3gangerzone auf den kleinen Marktplatz ist hinsichtlickulgverkehrsférde-
rung erstrebenswert. So kdnnen Konflikte mit weiteren Verkehrsarten \egiem und die Sicherheit
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erhoéht werden. Bei gleichzeitigen stadtgestalterischen MalRnahmeB @itzgelegenheiten (vgl.
Mafinahmenvorschlag D1), Begriinung, Spielgelegiah) kann zur Erh6hung der Aufenthaltsquali-

tat beigetragen werdenDurch die Erweiterung der FuRgangerzone isaudie individuelle Anfahrt

mit dem eigenen Pkw zu Gesundheitseinrichtungenimldnenstadt erschwertEs sollerdaherbar-
rierefreie KfzSellplatze in Innenstadtnahe eingerichtet werden, um die Zuganglichkeit der Innen-

stadt weiterhin zu gewahrleisterDiese sollen in der vorhandenen onlitébersicht zu Behinderten-
stellplatzen erganzt werdehlUm die Erreichbarkeit zu optimieren, sollte géfi werden, die Bushal-
testelle Marktplatz barrierefrei auszubauen. Dies ist mit dem Aufgabentrager fiir den OPNV (Landkreis
Emmendingenjinsichtlich der Erstellung des Nahverkehrsplawsvie dem StralRenbaulasttrager

(Stadt Emmendingen) hinsichtlich desrbarefreien Umbausbzustimmen.

Sollte die Erweiterung der FuRgéngerzone auf den kleinen Marktplatz nicht realisierbar sein, ist die
Reduzierung des Durchgangsverkehrs anzustrelizarfiir soll ein geeignetes Konzept entwickelt wer-
den, bspw. unter Beachtungon Einbahnstral3enregelungen, modalen Filtern oder

5.4 Weitere MalRnahmenvorschlagp)

Neben den obigen MaRnahmenvorschlagdie einen Ansatz zur systematischen Betrachtung des
FuRverkehrs liefern und konkrete EinzelmalRnahmenvorschlage zu den Handlungsfeldern geben, gibt
es inEmmendingerweitere Themen, die wahrend der Veranstaltungen des Ful3verkéfescks an-
gesprochen wurde. Diese werden zum Abschluss der MalRnahmenvorschtagafolgenddarge-

stellt.

D1: Sitzgelegenheiten

GemafB dem Motto *FMobilitat braucht auch Orte der
dem kurzzeitigen Erholen und Rasten im 6ffentlichen Raine steigende Bedeutung zu. Im Hinblick

auf den demographischen Wandel ist es gerade fir altere Menschen notwendig, alltdgliche Wege so zu
gestalten, dass sie an einem gesellschaftlichen Leben teilnehmen kénnen, ohne vom Auto abhéngig
sein zu mussen. Nelmeguten Nahversorgungsangeboten sowie sicheren, attraktiven und barrierefreien
FuRBwegen zahlen auchnsprechende und regelmafige Sitzgelegenheitds wichtiger Baustein der
FuRverkehrsforderung, sodass ein aktives Leben auch im Alter erméglicht werden(kgh VM BW

2017: 9).

Die Gestaltung von Sitzgelegenheiten kann sehr vielfaltig dé@ispielsweise kdnnen Sitzelemente in
vorhandene Elemente (B. Streugutbehalter, Poller) im 6ffentlichen Raum integriert werd&éhrend
Kinder und junge Menschen nstisehr einfache Gegebenheiten wie Mauern, Treppen und Brunnen-
rander akzeptieren, bendétigen altere Menschen haufig mehr Komfort. Fir diese Personengruppe sind
Sitzgelegenheiten ta. mit Arm und Rickenlehne und einer waagrechten Sitzflache auszustatten, u

ein muheloses Aufstehen zu erleichtern. Ein guter Mix aus verschiedenen Sitzgelegenheiten bietet allen
Persorengruppen die Moglichkeit zum Verweilen. Die Lage von Sitzmdglichkeiten spielt ebenfalls eine
Rolle bei der Haufigkeit der Nutzung. Faktoren €lie Positionierung sind Larm, Sonne, Windrichtung

¢ https://www.emmendingen- barrierefrei.de/barrierefreiheit/behindertenparklatze/
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und Blickrichtung.

Neben der Qualitat spielt die RegelméaRigkeit der Sitzgelegenheiten eine wichtige Rolle. Nicht nur fur
altere Personen, auch fur Eltern mit kleinen Kindern kdnnen Sitzgelegenheiten gipéttaiel sein.
Daher empfiehlt es sich, Sitzbanke entlang von Hauptrouten des Ful3verkehrs in einem Abstand von
mindestens 300m anzubringen (vgl. FGSV 2011: @ dichtes Netz an Sitzgelegenheiten ist auch

ein Qualitatsmerkmal fur eine fulRverkehrsfreuinthe Stadt daher kdnnen Sitzgelegenheiten auch ent-
lang von bekannten Freizeitrouten die Attraktivitat des Zuful3gehens steigern.

Abbildung30: Beispielhafte Sitzgelegenheiten

Quelle: Planersocietat

In Emmendingen sollen neue Sitzgelegenheiten eingerichtet und bestehende Sitzgelegenheiten Uber-
prift und ggf. erneuert werden. Die Planungen und die Expertise des Stadtseniorenrats zu senioren-
gerechten Wegen mit Banken sollte dabei hinzugezogen werden. Niézgefgenheiten sollten 2B.
entlang des Mihlbachs in regelmafigen Abstanden oder auch am Fallersteg (vgl. MaRnahmenvor-
schlag B5) eingerichtet werden. In jedem Fall ist eine stufenlose Zuwegung sicherzustellen, um die
Sitzgelegenheiten auch mit Gehhilfenreichen zu kénnen.
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